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Potenzialabschatzung
Haltepunkte im Diemeltal

Ergebnisse zu den Planféllen fur drei neue Haltepunkte im Diemeltal

Ergebnisse der Neuberechnung vom Oktober 2024

Gertz Gutsche Rimenapp — Stadtentwicklung und Mobilitat



Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal
Aufgabenstellung

= Mit dem Verkehrsmodell des NVV sollte eine Potenzialabschatzung flr drei neue
Haltepunkte im Diemeltal untersucht werden.

= Das Verkehrsmodell des NVV bildet den Alltagsverkehr an einem Normal-Werktag
ab. Das Modell bildet die Aktivitaten Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Erledigung und
(Alltags-)Freizeit ab.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Verkehrsmodell NVV

= Das Verkehrsmodell des NVV
bildet den NVV-Raum mit
2.800 Verkehrszellen
kleinraumig ab.

= Im Analyse- und Prognose-
Nullfall werden die
Verkehrsmittel FuB, Rad,
OPNV, Pkw-Mitfahrer:in und
Pkw-Fahrer:in abgebildet.
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Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Verkehrsmodell NVV - Gesamtwege

Warburg

/)

) % Breuna &

Grebenstein g

Reinhardshagen

Legende

Oberbezirke

Gesamtwege
Matrix-Wert (8 Visem_OBB_Gesamt)
3000

1500
0 il
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Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal
Verkehrsmodell NVV — Verkehrsnachfrage im OV und Kfz-Verkehr
im Ohnefall

Legende

1.000 Fahrgaste/Tag
stung (AP




Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal
Standardisierte Bewertung 2016+

= Die Potenzialabschatzung erfolgt nach der aktuell glltigen Verfahrensanweisung
der ,Standardisierte Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im offentlichen
Personennahverkehr Version 2016+"

= Hierflr werden Mitfalle (mit Reaktivierung) mit dem Ohnefall (Vergleichsszenario
ohne Reaktivierung) verglichen.

= Fir jede Quell-Ziel-Relation wird berechnet, welcher Anteil des gesamten
motorisierten Verkehrs (MIV+QV) sich durch die Veranderungen des OV-Angebots
vom MIV auf den OV verlagern wirde.

» EinflussgréBen: Fahrzeit (mit kleinem ,.Schienenbonus" fir SPNV), Zu- und
Abgangszeiten, Umsteigehadufigkeit, Wartezeiten (Takt)

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Planfall , Stationen im Diemeltal®

= Ohnefall:

= RE 11 (RRX) alle 60 Min Dusseldorf — Paderborn — Warburg — Kassel, nur mit Halt in
Hofgeismar

= RE17 Hagen — Warburg — Hofgeismar — Kassel um 30 Min versetzt zum RE 11
, ohne Zusatzhalte

Der Ohnefall dient als Referenzfall fur die Bewertung der neuen Haltepunkte nach
dem Verfahren der Standardisierten Bewertung 2016+.

= Mitfall:

= RE 17 Hagen — Kassel mit 3 zusatzlichen Haltepunkte zwischen Warburg und Hofgeismar

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Neue Haltepunkte im Diemeltal

3 Haltepunkte mit AuBenbahnsteigen und
Anschluss mit Rampen an bestehende

Unterfihrungen/Brlicken. e ey

Haueda: AuBenbahnsteige mit Rampen
zur ,Alte Lange StraBe" (westlich oder
oOstlich)

Lamerden: AuBenbahnsteige nordlich der
Briicke der L 3210 mit Zugangen Uber die
Teilabschnitte der StraBe ,,An der Bahn"

Liebenau: nicht altes Bahnhofsgelande,
sondern zentrale Lage nahe Bushaltestelle
Ostheimer StraB3e

-
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~
~
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S —
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=
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L3210
12200
-
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Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Mit Zusatzhalten (ggu. RE17 bis Kassel)

Querschnittsbelastungen
Haueda — Warburg +135
Liebenau — Hofgeismar +270

Ein-/Aussteiger

= Warburg +70

= Haueda 170

= Liebenau 340

= Lamerden 210

» Hofgeismar +170

Standi Planfall RE17 Diemeltal (ggii. OF205)

Bezirke Haltestellen
Diagramm

Diagramm OV-Einsteiger

OV-Nachtrage B <o

' <=0 . >0

' >0 Skaserung

Skateng 174
64 87

@
0

Streckenbalken
OV-Fahrgaste

76152
0 i

OV-Fahrgaste
-
-

=

VISUM 2024.01 PTV AG

[PTV AG, Vergleich Planfall-Ohnefall

[1:102744

Datum: 14.10.2024

IS!and: Planfall RE17 Diemeltal (ggu. OF205)

IGeﬂz Gutsche Rumenapp
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Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Neue Haltepunkte Haueda, Liebenau, Lamerden

= Geringe Betriebskosten (nur Energieverbrauch beim Anfahren an neuen Stationen)

Zusammenstellung der Eckdaten fir die

Betriebskosten
Haltepunkte Diemeltal

Betriebskosten SPNV
Nutzungsdauer in Jahren
Kapitalkosten Fahrzeuge
zeitabh. Unterhaltungskosten fur FZ
laufleistungsabh.Unterhaltungskosten fur FZ
Energiekosten OPNV
Personalkosten OPNV

Jahre
Tsd. EUR/a
Tsd. EUR/a
Tsd. EUR/a
Tsd. EUR/a
Tsd. EUR/a

Standi Planfall RE17
mit Zwischenhalten

Planung Beratung Forschung GbR



Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Neue Haltepunkte Haueda, Liebenau, Lamerden

Nachfragewirkungen

vom MIV auf den OV verlagerte Fahrten
Induzierte OV-Fahrten

Verlagerte MIWV-Km

Induzierte OV-Fahrleistung

mittlere Fahrtweite verlagerte Fahrten

mittlere Fahrtweite induzierte Fahrten

Fahrten/Tag
Fahrten/Tag
km/Tag
km/Tag

km

km

Diemeltal (ggi.

OF205)

263
76

h, 552
1,003
211
13.2
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Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Neue Haltepunkte Haueda, Liebenau, Lamerden

Fahrgastnutzen und OPNV-Fahrgeld CO2-Belastungen und Schadstoffemissionen
Haltepunkte Diemeltal
. " Haltepunkte Diemeltal
Diemeltal (ggi. Diemeltal (gg0
iemeltal (ggu.
OF205) OF205)
Saldo Reisezeit Ewachsene [h/Tag] h/d 114 Saldo CO2-Emissionen Betrieb MV tola 163
Saldo Reisezeit Schiiler [h/Tag] hid A2 Saldo CO2-Emissionen Betrieb OPNV tofa il
Saldo Reisezeitgewinne in Stunden pro Jahr Tsd.hia -45
i ) Saldo CO2-Emissionen Fahrzeugherstellung MIV tofa 53
Kosten pro eingesparte Reisestunde Eura/h 6.60
Saldo CO2-Emissionen Fahrzeugherstellung
Saldo Fahrgastnutzen Tsd. EUR/a 296 OPNV tola 0
Befarderungsleistungsanderung OPNV Tsd. Pkm/a 1,966 Saldo CO2-Emissionen Infrastrukturherstellung
) OPNY tofa i1
B Sk e S R Saldo CO2-Emissionen gesamt tofa -196
Saldo OPNV-Fahrgeld Tsd. EUR/a 256 Kostensatz CO2-Emissionen Efto -670
Saldo CO2-Emissionen Tsd. EUR/a 131
Schadstoffkosten pro Jahr im MV 5
Schadstoffkosten pro Jahr im OPNV 0
Saldo Schadstoffe Tsd. EUR/a 5
Unfallkosten
Haltepunkte Diemeltal
Diemeltal (gg.
OF205)

Saldo Unfallkosten MIV Tsd. EUR/a 109
Saldo Unfallkosten OPNV Tsd. EUR/a 0
Saldo der Unfallkosten Tsd. EUR/a 109

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR



Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Neue Haltepunkte Haueda, Liebenau, Lamerden

Nutzwertanalytische Indikatoren

Haltepunkte Diemeltal
Diemeltal (ggi.
OF205)

Mutzen gesellschaftlich auferlegter

Investitionskosten Tsd. EUR/a 16
Mutzen anderer MNetznutzer Tsd. EUR/a
Funktionsfahigkeit der Verkehrsysteme Tsd. EUR/a 26
Primarenergieverbrauch Tsd. EUR/a 4]
Daseinsvorsorge Tsd. EUR/a 279

Summe Tsd. EUR/a 328




Potenzialabschatzung Haltepunkte Diemeltal

Planfall Haltepunkte Diemeltal: Fazit

= Durch Einsatz von beschleunigungsstarken BEMU-Fahrzeugen kdnnen Zusatzhalte
mit dem RE17 gegenliber dem Ohnefall ohne Fahrzeitverlust bedient werden. Der
RE17 kann im Ohnefall auch ohne die Zwischenhalte aufgrund von
Trassenkonflikten nicht friher in KS-Wilhelmshéhe ankommen. Daher flhrt die
Bedienung der Haltepunkte im Diemeltal zu keiner Fahrzeitverlangerung.

= Kaum zusatzliche Betriebskosten
= Gutes Nachfragepotenzial fur alle drei Haltepunkte
= In Liebenau Haltepunkt moglichst nah am Ortskern

= Gutachterliche Ersteinschatzung: Eine Nutzen-Kosten-Bewertung nach dem
Verfahren der Standardisierten Bewertung wirde deutlich tber 1,0 liegen und die
MaBnahme ware damit forderfahiq.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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VERKEHR UND MOBILITAT

BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG UND INFRASTRUKTUR

SIEDLUNGSENTWICKLUNG UND FINANZEN
PROGNOSE REGIONALER ENTWICKLUNGEN

ggr-planung.de
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