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Anlage I-3

Verfahrensbegleitende Materialien
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Protokoll

Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplans fiir den
Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV)

3. Sitzung der Regionalkonferenz (RK)

Datum / Uhrzeit: 03.07.2013, 13:00 Uhr — 15:00 Uhr

Ort: NVV, Kassel Hbf. (KulturBahnhof)
Rainer-Dierichs-Platz 1, 34117 Kassel
Tagungszentrum im Sudfligel, Raum 2

Teilnehmer/-innen: Herr Guttler, Geschaftsfihrer des NVV
Herr Funke, NVV
Herr Lometsch, NVV
Herr RoBkothen, NVV
Herr Miller, IGDB
Herr Dr. Schmoe, IGDB
weitere Teilnehmer/-innen siehe Anlage 1

Pos. Beschreibung

1 BegriiBung durch die Geschiaftsfiihrung des NVV

Herr Guttler begrufBt die Anwesenden und fihrt in die Themen der Sitzung ein.

Im Folgenden wird auf die Anlagen 2 bis 4 verwiesen:

%Anlage 2: Prasentationsfolien , Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplans%
- (NVP) fur den Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV) - 3. Regionalkonferenz -
- Kassel, 03.07.2013"

Anlage 3: Prasentationsfolien ,SPNV-Angebotskonzeption, vorgestellt in der NVP-
Regionalkonferenz am 03. Juli 2013“

éAnIage 4: Prasentationsfolien ,Rahmenvereinbarung Hessen — Vorstellung deré
_Projekte im Gebiet des NVV; MaBnahmenkatalog Schnittstellen; Revitalisierung
von Empfangsgebauden”

2 Ubersicht und Einordnung der Themen

%Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 3-7

3 Ausziige aus der Schwachstellenanalyse

Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 8-39

4 Angebotskonzept fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

%Vortrag durch Herrn RoBkothen, siehe Anlage 3

e Herr Guttler erganzt die Ausfihrungen von Herrn RoBkothen zu den Grund-
: satzen der Finanzierung des SPNV (vgl. Folien 31 und 32). Mit einer Revision
der Regionalisierungsmittel sei erst nach den Bundestagswahlen im Septem-
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Beschreibung

ber 2013 zu rechnen. Die Verhandlungen des NVV mit dem Land Hessen zur
Finanzierung far den Zeitraum 2015 bis 2019 wirden erst 2014 stattfinden.

InfrastrukturmaBnahmen an Bahnstationen

Vortrag durch Herrn Funke, sieche Anlage 4

Herr Guttler greift die Problematik auf, dass die Stadte und Gemeinden ange-
sichts von Haushaltssicherungskonzepten und kommunalen Rettungsschirmen
oftmals nicht in der Lage seien, die in der Rahmenvereinbarung zwischen dem
Land Hessen, den Verbinden und der DB Stationen & Service AG niedergeleg-
ten Eigenanteile aufzubringen.

Angebotskonzept fiir den regionalen Busverkehr

Vortrag durch Herrn Lometsch, sieche Anlage 2, Folien 42-51

Skizzierung der weiteren Projektschritte

Vortrag durch Herrn Dr. Schmbe, sieche Anlage 2, Folien 52-53

Aufnahme von fachlichen Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

>

Zu den im Vorfeld der Sitzung angemeldeten Beitragen aus dem Kreis deré
Teilnehmer/-innen siehe Anlage 2, Folien 55-56.

Herr RoBkothen nimmt zu den schriftlich im Vorfeld gestellten Fragen des
RNV ausfihrlich Stellung: Das noch zwischen RMV, NVV und HLB in Abstim-
mung befindliche Konzept sehe vor, die heute aus Frankfurt kommenden und
in Marburg endenden Zige der HLB alle zwei Stunden nach Schwalmstadt-
Treysa zu verlangern. Dort wirden sie als R9 nach Kassel weiterfahren (die R9
wird ab Dezember 2014 ebenfalls von der HLB bedient). Ihm sei bekannt, dass .
die ,Haltepolitik” fur die HLB-Linie zwischen GieBen und Marburg nicht un-
umstritten sei. Das Konzept der zweistindlichen Durchbindung setze u. a. vo-
raus, dass alle auf der Main-Weser-Bahn eingesetzten Triebziige der Baureihe |
+FLIRT” untereinander technisch kuppelbar seien. DarGber hinaus sei noch
nicht endgultig geklart, wie das zweistliindliche Pendant-Bedienkonzept auf
der R9 zwischen Kassel und Schwalmstadt-Treysa (ohne Durchbindung) ausse-
hen werde. Das Projekt verspreche deutliche Synergieeffekte im SPNV auf der
Main-Weser-Bahn, kénne aber auch zu deutlichen Nachteilen in der Bedie-
nung Kassel — Wabern — Treysa fuhren. Dazu habe man vier Varianten in der
Prifung, die die verkehrliche Wirkung, die Fahrzeugeinsatze, die Umlaufe
und die Fahrgastnachfrage bewerteten. Erste Ergebnisse ldgen voraussichtlich -
nach den Sommermonaten vor; der NVV wird diese dann den Beteiligten zur
Diskussion/Abstimmung/Auswahl vorlegen.

Aus dem Kreis der Teilnehmer/-innen wird die derzeitige Angebotsdichte im
SPNV auf der Main-Weser-Bahn Kassel — Schwalmstadt-Treysa — Marburg be-
mangelt. ;

Herr RoBkothen antwortet, dass es im Fall einer Verlangerung der R9 Uberé
Schwalmstadt-Treysa hinaus in Richtung Marburg zu einer stindlichen Uber-
lagerung von RE30 und R9 kommen solle. f

Herr MUtzel (VCD) fragt nach, ob es denn bereits Fahrplanentwurfe far dieé

R42 auf der zu reaktivierenden Strecke Korbach - Frankenberg gebe und wie
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mit den offenen Anschliissen im Bahnhof Brilon Wald zwischen R42 und der
Sauerlandstrecke umgegangen werde. ?

= Herr RoBkothen bejaht das Vorhandensein eines ersten Fahrplankonzepts fur
die verlangerte R42. Hinsichtlich der Anschlisse in Brilon Wald erlautert er
den Anschlussversatz eines 2-Stunden-Taktschemas (R42) gegentiber dem ei-
nes Stundentakts (RE57). Die Fahrlagen von R42 und RE57 (Brilon Stadt — Dort-
mund) bewirkten aufgrund anderer Zwangspunkte, dass sich kein Runduman-
schluss in Brilon-Wald ergebe, sondern nur ein einseitiger Anschluss aus Rich-
tung Dortmund. Zusammen mit dem NWL suche der NVV nach einer lokalen
Lésung, bei der die Ubergénge zwischen R42 und R57 (Winterberg — Dort-
mund) in Bestwig hergestellt wirden (Anschluss in Richtung Dortmund). ;

e Herr Gerstein (ADFC) erkundigt sich nach den Grinden fur die fehlende barri-
i erefreie Erreichbarkeit der Bahnsteige in Baunatal-Guntershausen, obwohl es
dort vor wenigen Jahren eine Modernisierung der Zugange gab. !

-=>» Herr Funke fuhrt aus, dass der NVV im Rahmen des Genehmigungsprozesses
E einen barrierefreien Ausbau der Verkehrsstation gefordert habe. Da es sich al-
lerdings um ein eigenstandiges Projekt der DB Netz AG in direktem Zusam-
menhang mit der Errichtung des elektronischen Stellwerkes (ESTW) handele, |
habe der NVV wenig Einfluss auf den Ausbauprozess gehabt. 5

. Herr Born (RNV) méchte in Erfahrung bringen, ob die Patron Capital Europeé
? (Luxemburg) ehemalige Empfangsgebdude (EG) zum Kauf anbiete oder ob
die Gebdude nur als Abschreibungsobjekte dienten. ?

= Herr Funke antwortet, dass die Immobiliengesellschaften die ehemaligen
E Empfangsgebdude sukzessive paketweise Uber Auktionshauser im Rahmen
von Versteigerungen zum Kauf anbéten. Er kénne dem RNV dazu gerne wei-
tere Informationen zukommen lassen. :

. Herr Gerstein (ADFC) bringt zum Ausc_l_ruck, dass er die verbesserte Verkm’]p—é
: fung zwischen straBengebundenem OPNV und Fahrrad mittels erweiterter
Moglichkeiten zur Fahrradmitnahme auf Fahrradtragern sehr begrifBe. '

e Herr MUtzel (VCD) spricht die fahrplanmaBig verpassten Anschllisse zwischen
5 der R1 (von/nach Géttingen) und der R5 (von/nach Bebra, Fulda) in Kassel Hbf.
an. 5

= Herr RoBkothen erldutert, dass es fur diese Anschlussbeziehung keine Lésung
: gebe. Grund seien die zwingenden Anschlusslagen der R5 in Bebra und Fulda
(Fernverkehr) sowie der R1 in Eichenberg und Géttingen (Fernverkehr), wes-
halb sich aufgrund der benétigten Fahrzeiten die cantus-Zige in Kassel ver-
passten. Es fehlten ca. 10 Minuten, um einen beauskunfteten Anschluss in
Kassel Hbf. herzustellen. Diese 10 Minuten lieBen sich nicht ansatzweise ein-
sparen. Immerhin gebe es von der R1 Anschlisse mit der RT5 von/nach Mel-
sungen. ,

o Herr B6th (Hessen Mobil) kritisiert die langen Aufenthaltszeiten der Regio-%
f Tram im Kasseler Hbf. von 3-4 Minuten. Er erkundigt sich nach Uberlegungen
zur Beschleunigung. i

= Herr RoBkothen legt den Betriebsablauf der RegioTram im Kasseler Hbf. dar.
Die RegioTram wurde bereits dahingehend beschleunigt, dass nur noch jene
Zuge den langeren Aufenthalt hatten, die zur stadtauswartigen Fahrt von
Einfach- auf Mehrfachtraktion verstarkt wirden. Zige in Mehrfachtraktion
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hingegen, die zur Weiterfahrt in die Innenstadt ,geschwéacht” wirden, hatten
nur noch einen relativ kurzen Aufenthalt. Dies trafe mittlerweile auch auf alle
anderen Fahrten zu, bei denen keine Traktionsvorgdnge anstiinden. Beim
Zielkonzept misse man aber kinftig auf das koordinierte Taktschema Tram/
RegioTram bei der innerstadtischen Bedienung entlang der Hollandische Stra-
Be achten, weshalb man wieder zu einheitlicheren Standzeiten am Hbf. kom-
men musse. :

Aus dem Kreis der Teilnehmer/-innen wird die Frage nach Evaluationsergeb-é
nissen zum Projekt ,Mobilfalt” gestellt. i

Herr Lometsch stellt in Aussicht, dass belastbare Ergebnisse aus den Testversu-
chen voraussichtlich mit Ablauf des Projektes Ende 2014 zur Verfligung stin-
den.

9 Abschluss

Herr Guttler bedankt sich far die rege Beteiligung und verabschiedet die Teilneh-
mer/-innen. '

f.d.R.

Dreieich, 03.07.2013/ 13.08.2013

Dr. Hinrich Schmoe
IGDB GmbH

Anlagen

1. Listen der Teilnehmer/-innen

2. Prasentationsfolien , Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplans (NVP) fir den
Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV) — 3. Regionalkonferenz - Kassel, 03.07.2013"

3. Prasentationsfolien von Herrn RoBkothen (NVV) zu ,, SPNV-Angebotskonzeption — vor-
gestellt in der NVP-Regionalkonferenz am 03. Juli 2013

4. Prasentationsfolien von Herrn Funke (NVV) zu:

a. ,Rahmenvereinbarung Hessen — Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV*

b. ,MaBnahmenkatalog Schnittstellen”

c. ,Revitalisierung von Empfangsgebauden”
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Tagesordnung

1. Begrif3ung

Ubersicht und Einordnung der Themen

Ausziige aus der Schwachstellenanalyse

Angebotskonzept fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
InfrastrukturmaBnahmen an Bahnstationen

Angebotskonzept fiir den regionalen Busverkehr

Skizzierung der weiteren Projektschritte
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Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen




2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
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Tagesordnung

BegriiBung

Ubersicht und Einordnung der Themen

Ausziige aus der Schwachstellenanalyse

Angebotskonzept fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
InfrastrukturmaBnahmen an Bahnstationen

Angebotskonzept fiir den regionalen Busverkehr

Skizzierung der weiteren Projektschritte

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

Siedd |
RK als Bestandteil des Beteiligungsverfahrens

Funktion und Zusammensetzung der Regionalkonferenz (RK):

Begleitung der fachspezifischen Thematiken

kontinuierliche Anhérung und Erdrterung der Ergebnisse aus der
Phase der NVP-Bearbeitung

Aufnahme und Erdrterung der Anregungen aus dem Kreis der RK-
Mitglieder

Bindeglied zu den Verkehrsunternehmen und zu den Entscheidungs-
gremien auf Landes-, Landkreis- und Kommunalebene

Beriicksichtigung von Anregungen und Wiinschen vor dem formlichen
Anhorungsverfahren

Sitzungen der RK ersetzen nicht das formliche Anh6érungsverfahren

Zusammensetzung der RK entspricht dem Kreis der Anhérungs-
berechtigten

h‘




Aufgabentrigerkonstellationen in Nordhessen

Der NVV ist Aufgabentrigerorganisation im Sinne des § 2 Abs. 6 HOPNVG.

Die Aufgabentrager (Landkreise, kreisfreie Stadte, Stadte mit mehr als
50.000 EW) nehmen die Belange des regionalen Verkehrs gemeinsam in
Verkehrsverbiinden wahr (vgl. § 6 Abs. 2 HOPNVG).

Daher nimmt ein LK die Aufgabentragerschaft unmittelbar nur fiir den
lokalen straBengebundenen Verkehr wahr (vgl. § 5 Abs. 1 u. 2 HOPNVG).

Verkehr Aufgabentragerschaft

regionaler Verkehr m @

NVV

lokale Verkehre @ @

Stadt Kassel

LK Kassel

LK Hersfeld-Rotenburg

Schwalm-Eder-Kreis

LK Waldeck-Frankenberg

Werra-MeiBner-Kreis

IR TEARI.

Db
Inhalte eines Nahverkehrsplans

Ein Nahverkehrsplan soll Aussagen u. a. zu folgenden Themen enthalten
(vgl. § 14 Abs. 4 HOPNVG):

Bestandsaufnahme (Analysen zu Raumstruktur, Verkehrsangebot und
Verkehrsnachfrage; Prognosen)

Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung sowie
fiir Fahrzeuge und Verkehrsinfrastrukturen (,,Anforderungsprofil”)

Schnittstellen zum ilberregionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern

Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBnahmen zu Ange-
botsentwicklung und Angebotsverbesserungen (,,Angebotskonzept”)

Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung

Kostenschdtzungen fiir vorgesehene MaBnahmen




Zentrale Kapitel eines NVP

Bestandsaufnahme
J 2. RK

Anforderungsprofil (Rahmenvorgaben)

NVP ‘

Schwachstellenanalyse (Mangelanalyse)

‘ 3. RK
Angebotskonzept (Rahmenfahrplane)
Infrastrukturvorhaben

v

e Ausschreibungs- und Vergabeverfahren

e (Kunden-)Fahrplane, Anschliisse

Verkehrsplanung + Beratung "'

Tagesordnung

1. BegriiBung

2. Ubersicht und Einordnung der Themen

4. Angebotskonzept fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

5. InfrastrukturmaBnahmen an Bahnstationen

6. Angebotskonzept fiir den regionalen Busverkehr
7. Skizzierung der weiteren Projektschritte
8

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
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Funktionen der Schwachstellenanalyse

Die Schwachstellenanalyse wird unter MaBBgabe des Anforderungsprofils
vorgenommen.

Es handelt sich um einen Soll-Ist-Vergleich, bei dem der Ist-Zustand des
bestehenden OPNV-Systems mit dem Soll-Zustand gemiB den Vorgaben
aus dem Anforderungsprofil in Relation gesetzt wird.

Liegt der Ist-Zustand erkennbar unterhalb des Soll-Zustandes, ist eine
Schwachstelle identifiziert, fiir deren Behebung im Angebotskonzept
planerische MaBnahme erarbeitet werden.

Basis fiir die Mangelanalyse sind das Verkehrsangebot (2010) und infra-
strukturelle Gegebenheiten an Bushaltestellen und Bahnstationen (2012).

Fiir Aufnahme und Benennung von Maéngeln gilt das Territorialprinzip,

d. h. nachweisbare Unzulénglichkeiten im OPNV-System auf dem Gebiet
des NVV werden unabhangig davon genannt, welcher Akteur fiir welchen
Teilbereiche zustandig ist (NVV, Landkreise, Stadte/Gemeinden).

Aufgrund der Fiille an Vorgaben erfolgen thematische Schwerpunkt-
setzungen und exemplarische Darstellungen.

I
9

Schwerpunkte der Schwachstellenanalyse

Raumliche ErschlieBungsqualitdten

nach Raumstrukturen gestaffelte Einzugsradien und Mindesterschlie-
Bungsgrade

Verbindungsqualitaten zwischen Grund-, Mittel- und Oberzentren

Bedienzeitraum, Bedienungsintensitat, Umsteigehaufigkeit, Fahrzeit an
den Verkehrstagen Mo-Fr, Sa und So/F

Bahnstationen

Zusammenwirken Bahnsteig/Fahrzeug (Einstiegshohen), Bahnsteige,
Erreichbarkeit der Verkehrsstation, Empfangsgebdude

Regionale Netzknoten
Umsteigehaltestellen Schiene/Bus und Bus/Bus

Haltestellen des straBengebundenen OPNV

Verkehrssicherheit, Aufenthaltsqualitat, Barrierefreiheit, Ausbaustan-
dards, verkehrliche Funktionalitaten, AuBendarstellung
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Tagesordnung

1. BegriiBung
. Ubersicht und Einordnung der Themen
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. Angebotskonzept fiir den regionalen Busverkehr

. Skizzierung der weiteren Projektschritte
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Matrix zur Beurteilung von Verbindungsqualitdten

¢ Regionaler Nahverkehrsplan
Anlage IV-1

Bewertung der Verbi i i Orten iedlicher i im NVV-Gebiet
Stadt/ ‘ zu p indung geméB Anl. 111-1 zu Kap. 111 6.3 i i ‘ i i i i igkei ‘ Fahrzeit
Gemeinde | startort | Fit. | Zielort Ersatzzielort | Fkt.

Landkreis Hersfeld-Rotenburg (Verbindungen von den Grundzentren aufwarts)

Alheim Heinebach GZ Rotenburg a. d. F. - Mz
Bad Hersfeld |Bad Hersfeld Mz Fulda - oz
Bebra Bebra Mz Kassel - oz
Breitenbach |Breitenbach a. H. Gz Bad Hersfeld - Mz
Cornberg | Cornberg GZ |Sontra - Y74

Cornberg Gz |- Bebra Mz
Friedewald |Friedewald GZ Bad Hersfeld - Mz
Hauneck Unterhaun Gz Bad Hersfeld - Mz
Haunetal Neukirchen Gz Bad Hersfeld - Mz
Heringen  |Heringen (Werra) Mz  |Fulda - oz
Hohenroda |Oberbreitzbach GZ Heringen - Mz

Ransbach GZ Heringen - Mz

Ransbach GZ - Bad Hersfeld Mz
Kirchheim  |Kirchheim Gz Bad Hersfeld - Mz
Ludwigsau |Friedlos GZ Bad Hersfeld - Mz

Reilos GZ Bad Hersfeld (Nahe Friedlos) mz
Nentershau- | Nentershausen Gz Sontra - Mz
sen (Hessen)

Nentershausen Gz - Bebra mz
Neuenstein | Obergeis GZ Bad Hersfeld Mz
Niederaula |Niederaula Gz Bad Hersfeld - mz
Philippsthal |Philippsthal GZ  |Heringen - Mz
(Werra)

Philippsthal GZ - Bad Hersfeld Mz
Ronshausen |Ronshausen GZ Bebra - Mz
Rotenburg [Rotenburg a. d. F. Mz Kassel - 0oz
Schenk- Schenklengsfeld Gz Bad Hersfeld - mz
lengsfeld

Oberlengsfeld GZ Bad Hersfeld - Mz
Wildeck Obersuhl GZ Heringen - Mz

Obersuhl GZ - Bebra, Eisenach Mz




IGDE}
Schwachstellen bei Verbindungsqualitaten (Mo-Fr)

Verbind lits GZ <->MZ H
nencagen morn wzewoz @ Im Stadt-Umland-

B erkennbare Mangel Verkehr kleinere

[ geringfugige Méngel s =
—— Maéangel zumeist wg.
B ozkase Bedienzeitraumen

unbewohnte Gebiete

und Fahrzeiten (Bus)

: L o e e Mingel zumeist jen-
o y ) seits der Bedienung
g e MR durch SPNV oder
; regionale Buslinien

Basis: Jahresfahrplan
2010 (+ Erganzungen)

Verbindungen ab GZ
aufwarts gepriift

qualitative Zusam-
menfassung der
Schwachstellen bei
Bestandsverbindungen

——
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Schwachstellen bei Verbmdungsqualltaten (Sa/So/F)

Verbindungsqualititen  GZ <-> MZ
am Wochenende MZ <-> 0Z hd deUtIICh mehr Man'

) (sa,50/F) g erkfenntiar.eMar.l.gel gel erkennbar als an
______ 277 Werktagen
hhhhh | o em. ® besonders an den
= '_ Verbundgrenzen
T B i - und abseits der
e g ) SPNV-Korridore

e oftmals keine Be-
dienung an So/F in
der Region

¢ betrifft auch Orte
s entlang regionaler
i Al Buslinien

Wochenendbedienung
an Sa/So/F qualitativ
zusammengefasst

E—
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Verkehrsplanung + Beratung

Bahnstationen im NVV-Gebiet
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Calden-Fiirstenwald (LK Kassel)
Nebenstreckennetz

- korrespondierende Einstiegshéhe
zu den RT-Fahrzeugen (38 cm)

- barrierefreie Zuwegung

- taktiles Leitsystem

Foto: IGDB 10/2009

Bad Sooden-Allendorf (LK ESW)
Hauptstreckennetz

- korrespondierende Einstiegsh6he
zu den R-Fahrzeugen (55 cm)

- barrierefreie Zuwegungen

- taktiles Leitsystem

Foto: NVV

—
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Verkehrsplanung + Beratung m

Schwachstellen Zusammenwirken Bahnsteig/Fahrzeug

Bf. Melsungen mit Mischbetrieb R/RT:

- modernisierte Verkehrsstation

- Bahnsteighdhe korrespondiert mit
R-Fahrzeugen (55 cm)

- jedoch nicht mit RT-Fahrzeugen
(38 cm)

Foto: IGDB 03/2011

\
Einsatz von Altbaureihen (VT 628,

VT 612) mit Trittstufen im Eingangs-
bereich

unabhéangig der Bahnsteighdhe kein
barrierefreier Einstieg moglich

Foto: IGDB 04/2011

—
22




Kassel Hbf. (und KS-Wilhelmshohe)

- keine taktile Leitsysteme auf den
Bahnsteigen

- weiBBe Linien zeigen nur die Gefah-
renbereich an den Bahnsteigkan-
ten an

Foto: IGDB 08/2012

Korle (Schwalm-Eder-Kreis)

- nicht modernisierte, kleine Ver-
kehrsstation im Hauptstreckennetz

- Bahnsteig fiir mobilitatseinge-
schrankte Fahrgaste nicht geeignet

Foto: NVV

Verkehrsplanung + Beratung m

I—
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S

Edermiinde-Grifte
(Schwalm-Eder-Kreis)

- kein Wetterschutz vorhanden
Foto: NVV

Mangel hinsichtlich der Aufenthaltsqualitat

Niedervellmar (LK Kassel)

- unzeitgemiBe Uberdachung des
Wartebereiches

Foto: NVV

Verkehrsplanung + Beratung m




Erreichbarkeit Bahnsteige nur tiber
Treppen und Personentunnel, keine
Aufziige, Rampen ggf. nur mit Hilfe
durch Bahnpersonal nutzbar

tagliche Ein-/Aus-/Umsteiger liber
1.000: Bebra, Eichenberg, Wabern

Foto: NVV

Verkehrsplanung + Beratung m

Erreichbarkeit der Mittelbahnsteige

im zweigleisigen Hauptstreckennetz
nur mittels Unter-/Uberfithrungen

Schwachpunkte sind die nicht mo-
dernisierten FuBgangertunnel (Er-
scheinungsbild ...), z. B. Wabern.

Foto: IGDB 11/2012

N
(%]

[ %

Eichenberg
ungenutzte Empfangsgebaude (EG)

- triben das Bild einer (modernisier-

ten) Verkehrsstation
- fordern die Verwahrlosung des
Bahnhofsumfeldes

Foto: NVV

Sontra

Foto: NVV

N




Verkehrsplanung + Beratung m

Modernisierte Unterfiihrungen und
revitalisierte Empfangsgebaude

Bad Hersfeld Bad Arolsen

modernisierte Unterfiihrung zu den revitalisiertes Empfangsgebiude in
Mittelbahnsteigen und Durchgang Privateigentum mit OPNV-bezogener

zur dstlichen Bahnhofseite Nutzung (NVV InfoPoint, Warteraum)
Foto: NVV Foto: NVV e
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Verkehrsplanung + Beratung m

Ausgebaute regionale Netzknoten:
Umsteigehaltestellen Schiene/Bus

Calden-Fiirstenwald (LK Kassel) Helsa (LK Kassel)
Vis-a-vis-Verkniipfung im Verdich- Vis-a-vis-Verkniipfung im Ordnungs-
tungsraum zwischen RegioTram raum zwischen Stadt-Umland-Tram
und Bus und Bus
Foto: IGDB 10/2009 Foto: NVV —
29
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Ausgebaute regionale Netzknoten:

Umsteigehaltestellen Schiene/Bus

Stadtbahnhof in Eschwege

(Werra-MeiBner-Kreis)

barrierefreie (stufenfreie) Verkniip- Busbahnhof in Ba Hersfeld
fung zwischen SPNV und straBenge- (neben Bahnhof)

bundenem OPNV .
- gerade Hochbordsteinkante

Foto: IGDB 04/2012 - taktiles Leitsystem
- transparente Wartehallen

Foto: NVV




Verkehrsplanung + Beratung m

Schwachstellen an regionalen Netzknoten:
Umstelgehaltestellen BusISchlene

Bahnhof Wolfhagen (LK Kassel) Busbahnhof in Frankenberg (Eder)

Haltestelle kann von Bussen nicht nicht mehr zeitgemas

mehr bedient werden, da Wende- Modernisierung ist mit Reaktivie-

schleife marode ist. Ersatzhalte- rung der Bahnstrecke Korbach -

stelle in fuBldufiger Entfernung. Frankenberg vorgesehen.

Foto: IGDB 06/2010 Foto: IGDB 04/2011 _31
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Ausgebaute regionale Netzknoten:
Zentrale Omnibusbahnhofe fiir Umstiege Bus/Bus

11/06/2013

Innenstadtnaher ZOB in Hofgeis- ZOB in Homberg (Schwalm-Eder-
mar (LK Kassel) Kreis) mit Sagezahnaufstellung
(frithzeitig modernisierte Anlagen dito

noch ohne taktile Leitsysteme) Foto: NVV

Foto: NVV

w
N




Verkehrsplanung + Beratung m

Schwachstellen an regionalen Netzknoten:

Zentrale Omnibusbahnhofe fiir Umstiege Bus/Bus

.....

Innenstadtnaher ZOB in Witzen- Innenstadtnaher ZOB "A"ee" in

hausen (Werra-MeiBBner-Kreis) Fritzlar (Schwalm-Eder-Kreis)
Anlage ist nicht mehr zeitgemaB. Ausbaustandard wird verkehrlicher
Foto: IGDB 06/2010 BEdeutung niCht mehr gereCht.
Foto: IGDB 04/2011 —
33
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Verkehrsplanung + Beratung m

Empfehlungen fiir den barrierefreien Ausbau von Haltestellen

e Anlage am Fahrbahnrand oder
als Haltestellenkap

e gerader Bussteig mit nieder-
flurgerechtem Hochbord-/Kap-
randstein (ca. 18 cm Hohe)

¢ durchgdngiges taktiles Leit-
system (Einstiegfeld in Hohe
der ersten Tiir)

¢ hindernisfreie Aufstellflache in
Hohe der zweiten Bustiir von
mindestens 2,5 m x 2,5 m (fur

Mustergrafik einer Bushaltestelle in 360°-Wende Rollstuhl)

barrierefreiem Ausbauzustand * Fahrgastinformation im 2-

Quelle: HLSV 2010 Sinne-Prinzip (visuell und
akustisch)

¢ barrierefreie Erreichbarkeit
des Ein- und Ausstiegsbe-
reiches —
35
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Fachgerecht ausgebaute Haltestellen entlang
regionaler Buslinien

fm‘“l‘ e it

04106120112

Haltestelle im Verdichtungsraum Haltestelle im landlichen Raum

- gerade Hochbordsteinkante - gerade Hochbordsteinkante

- taktiler Leitstreifen - taktiles Aufmerksamkeitsfeld

- hinreichend breite Aufstellfldche - hinreichend breite Aufstellfldche
- transparente Wartehalle - halbtransparente Wartehalle

Foto: NVV Foto: NVV —
36




Verkehrsplanung + Beratung m

Schwachstellen an Haltestellen entlang regionaler
Buslinien: unzureichend umgesetzte Modernisierungen

Breite der Aufstellflache entlang Gekriimmter Bussteig mit Hoch-
der gesamten Haltestelle nicht bordsteinen, dadurch kein spalt-
hinreichend bemessen (< 2,5 m) freier Ubergang zwischen Bussteig
Foto: NVV und Fahrzeugtiiren moéglich
Foto: NVV
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Schwachstellen an Haltestellen entlang regionaler
Buslinien: eingeschrankte Aufenthaltsqualitaten

2 e

e S & z
Bushaltestelle an einer anbau- Haltstelle mit deutlich verminder-
freien AuBerortsstraBBe ohne ter Aufenthaltsqualitat

befestigte Aufstellflache
Foto: IGDB 04/2011

Foto: NVV




Verkehrsplanung + Beratung m

Schwachstellen an Haltestellen entlang regionaler
Buslinien: Erscheinungsbild und Funktionalitat

regelmaBig angefahrene inner- regelmé&Big angefahrene auler-

ortliche Haltestelle entlang einer ortliche Haltestelle

nachfragestarken Linie - provisorischer Mast

- provisorischer Mast - eingeschrankte verkehrliche Funk-

- keine weiteren Ausbaustandards tionalit&t (kein Ziel in der Ndhe)

Foto: NVV Foto: NVV p——
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s w N
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8
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Verbundgebiet

Verkehrsplanung + Beratung "'

e Das Grundangebot (Regelfahrten) auf den regionalen Buslinien wird durch
den NVV zu 100 % finanziert (analog zum SPNV).

e Regionale Buslinien verkehren i. d. R. taglich (Montag bis Sonntag).

e Zu Zeiten und auf Abschnitten schwacher Nachfrage wird das Fahrten-

angebot liber eine Bedarfsbedienung organisiert (AST).

e In der ,Region” steht die Netzwirkung durch Verkniipfungen zwischen
SPNV und den Regelfahrten der regionalen Buslinien im Fokus des

Angebotskonzepts.

e Die Grundtakte des regionalen Busverkehrs
sind nach den Strukturrdaumen abgestuft:

e im Verdichtungsraum: 15‘/30'/60’
e im Ordnungsraum: 60’/ 120’

¢ im landlichen Raum: 120’

Verdichtungsraum Kassel

= Bahnlinie mit SPNV

~— Stadt-Umland-Tramlinie

Hauptverlauf einer
regionalen Buslinie

52 P

........ Nebenlinienweg
(z. B. fur schulbe-
zogene Fahrten)

Kreisgrenze

Stadt-/Gemeindegrenze standorte (z. B. Sandershauser Berg
Stadt-/Ortsteilsgrenze in Niestetal, OTC in Baunatal)

O Mittelzentrum

© Grundzentrum

Verkehrsplanung + Beratung "'

e Anbindung der Stadte und Gemein-
den im Verdichtungsraum an die
Kasseler Innenstadt, insbesondere
jene ohne SPNV-Anschluss

e Ubernahme von ErschlieBungsfunk-
tionen durch regionale Buslinien in
den Umlandgemeinden

¢ Anbindung des neuen Flughafens
Kassel-Calden (100)

e regionale Durchmesserlinie durch
das Stadtgebiet Kassel (52)

e Anbindung wichtiger Arbeitsplatz-

e Beteiligung am Nachtschwdérmer-

e  Stadt-/Ortsteil ohne zentral- ® Netz in den Wochenendnachten

ortliche Funktionen

—
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Landkreis Kassel

o vie- | ® Anbindung des Flughafens Kas-

—=— Bahnlinie mit SPNV zentrum -
Stadt-Umland-Tramlinie e @ G sel-Calden aus der Region (130)
Ha\{ptverlauf eilne‘:r e  Stadt-/ = H
regionalen Businie o | ¢ Buskonzept im Diemeltal als Er-

-------- Nebeniinlenwog ralort. satz zum Schienenverkehr (140)

e Ausstattung der Buslinien im Die-
meltal und im Reinhardswald mit
Fahrradtragern (140, 180, 190)

Hemeln Géttingen

eV
S g Yay
“ “ﬁ‘ o ?"‘r und Ubergiangen

. ) o \%’_",
l %@%W

& e e regionale Bus-Schiene-Knoten:

e Zubringerlinien zum Schienen-
verkehr mit regelmaBigem Takt

- ANy
VY,

] 55 o S Bad Karlshafen, Baunatal Stadt-
e AW mitte, Helsa, Hofgeismar, Hof-
S\ o geismar-Hiimme, Wolfhagen

IR e benachbarte regionale Bus-
S Schiene-Knoten: Hann. Miinden
' @ | (LK GO), Warburg (LK HX)

Stadt-/Gemeindegrenze
Stadt-/Ortsteilsgrenze

45

Landkreis Hersfeld-Rotenburg

e ,Baderlinie” 300
Bad Hersfeld - Bad Salzungen

¢ durchgehende Linie RMV 395

Kreisgrenze

Stadt-/Gemeindegrenze 25050 "% g S0ntra

Stadt-/Ortsteilsgrenze

= Bahnlinie mit SPNV

0 .
Hauptverlauf einer
regionalen Buslinie

oo Nebenlienweg Bad Hersfeld - Breitenbach -

Beratercen) Alsfeld
O  Mittelzentrum pak
o G L AEAR e Verldngerung 470 Giber BAB 4
" medoaen ! Xt i i

Fene Fankonen o IINING, RNy Kirchheim - Bad Hersfeld

L. . ]
e Anbindung des MZ Heringen (330)
- e gute ErschlieBung von Teilen des

Kreisgebietes durch den SPNV
(Fuldatal, Rel. Bebra - Wildeck)

e radialer Zulauf der regionalen
Buslinien auf Bad Hersfeld (M2
mit Teilfunktion eines 02Z)

¢ Tangentialverbindung 260
Sontra - Nentershausen - Wildeck
46




Schwalm-Eder-Kreis
SN ¢ schnelle Busverbindung 490
Schwalmstadt - Homberg -
LURSAOR Melsungen
S
@%" ‘ * neue regionale Buslinie 54
i‘% - Gudensberg - Niedenstein -
g Baunatal (Stundentakt Mo-Fr)
{ e Beschleunigung Linie 400
Melsungen - Felsberg - Fritzlar
e saisonale Anbindung Wildpark
StadtOrstels Knuill im Freizeitverkehr (450)
— rameiaiene | o r@giionale Bus-Schiene-Knoten
Feee Netnlienweg mit abgestimmten Ubergingen:
o Borken, Felsberg, Malsfeld,
T e cundenam Melsungen, Schwalmstadt-
g | Treysa, Wabern
e regionale Busknoten:
Fritzlar ,Allee”, Homberg  ——0-o
47
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Landkreis Waldeck-Frankenberg

¢ erweiterte Fahrradmitnahme durch
Fahrradtriager auf Regelfahrten der
regionalen (und lokalen) Buslinien

e Anbindung der Nationalparkregion
Kellerwald-Edersee (in Verbindung
mit der Reaktivierung der Bahn-
strecke Korbach - Frankenberg)

¢ saisonale Buslinie 560 fur die
Diemelseeregion (Naturpark)

e Aufstockung der Bedienung des
oberen Edertals Linie 540 Franken-
berg - Allendorf - Battenberg -
Hatzfeld (auch an Wochenenden)

¢ ITF-Knoten Korbach unter Einbezie-
hung regionaler Buslinien (510, 550)

e Verbindungen mit dem Hochsauer-
landkreis (530, 540, 550, R46)

I—
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Werra-MeiBner-Kreis

Mittelzentrum

Grundzentrum

..O

Stadt-/Ortsteil
ohne zentral-

ortliche Funktionen

nnnnnnnn

eeeeeeeeeeeee
iiiiii
gggggggggg

Kreisgrenze

Stadt-/Gemeinde-
grenze

Stadt-/Ortsteils-
grenze

Bahnlinie mit SPNV

Hauptverlauf einer
regionalen Buslinie

Nebenlinienweg
(z. B. fur schulbe-
zogene Fahrten,
Freizeitlinie)

eeeeeeee

zzzzzzzz

nnnnnn

55555555

havsen

¢ Anbindung des Ringgau an das
regionale Busnetz (240)

e Verbindung Witzenhausen - Bad
Sooden-Allendorf als regionale
Linie (220); Abbau von Regelleis-
tungen parallel zum SPNV (R7)

¢ Neuordnung des Bedienkorridors
Eschwege - Wanfried - Thiiringen
mit neuer Direktverbindung
nach/aus Eisenach (WAK 78)

¢ Trennung der Buslinie 200 Hes-
sisch Lichtenau - Mihlhausen in
Eschwege (in Linien 200, 230)

¢ saisonale Fahrradbuslinie 202
uber den Hohen MeiBBner auch an
Werktag

e Entfall Bedienung Bf. Wehretal-

Reichensachsen (200) 49

S8

Foto: RKH

'
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Fahrradbeforderung

¢ erweiterte Fahrradmitnahme
durch Fahrradtrager

¢ saisonal
(lberwiegend nur an Wochen-
enden, teilweise auch taglich)

¢ auf den Regelfahrten (nahezu
aller) regionaler (und mehrerer
lokaler) Buslinien im Landkreis
Waldeck-Frankenberg

¢ auf regionalen Buslinien im Land-
kreis Kassel:
140 (Diemeltal)
180 (Diemeltal)
190 (Reinhardswald)

e saisonale Ausflugsbuslinie 202 im
Werra-MeiBner-Kreis weiterhin
mit Fahrradanhanger

I—
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Bedarfsgesteuerte Angebotsformen

Das Grundangebot auf den regionalen Linien des straBengebundenen
OPNV wird an allen Verkehrstagen weit iiberwiegend mit Busfahrten in
Festbedienung sichergestellt.

In Zeiten und auf Abschnitten geringer Nachfrage (z. B. in Tages-
randlagen) kommen auch bedarfsgesteuerte Angebotsformen
zum Einsatz.

Im Verbundgebiet werden zentrale Funktionen fiir bedarfsgesteuerte
Angebotsformen vereinheitlicht, wie z. B.

e personell besetzte Buchungszentrale,

e Online-Buchungen.
Nach erfolgreicher Testphase besteht die Option, Mobilfalt als bedarfsge-

steuerte Angebotsform im gesamten Verbundgebiet anzubieten. Der NVV
hat hier weiterhin zentrale Koordinationsaufgaben inne.

M 2bilfalt
s

-

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

Verkehrsplanung + Beratung "'

Tagesordnung

BegriiBung

Ubersicht und Einordnung der Themen

Ausziige aus der Schwachstellenanalyse
Angebotskonzept fiir den Schienenpersonennahverkehr
InfrastrukturmaBnahmen an Bahnstationen

Angebotskonzept fiir den regionalen Busverkehr

Skizzierung der weiteren Projektschritte

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

(3,
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Weitere Projektschritte
e Angebotskonzept (mit Umsetzungshorizonten)

Steckbriefe mit Rahmenangaben zum Verkehrsangebot je
e Bedienkorridor im SPNV (liegt im Entwurf vor)
e regionaler Buslinie (liegen im Entwurf vor)

e InfrastrukturmaBnahmen (liegen im Entwurf vor)

e MaBnahmenwirkungen und -bewertungen in Hinblick auf die zu
erzielenden Nachfragesteigerungen

e Linienbiindelung (aufbauend auf Angebotskonzept Busverkehr)

¢ Finanzierungskonzept

e Anhérungsverfahren nach § 14 Abs. 7 HOPNVG (vsl. 09/2013)

e Aufbereitung der Stellungnahmen aus der Anhérung (vsl. 10/2013)
e Beschlussfassung im AR des NVV (vsl. 11/2013 oder 12/2013)

—
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Tagesordnung

1. BegriiBung

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

Ubersicht und Einordnung der Themen

Ausziige aus der Schwachstellenanalyse
Angebotskonzept fiir den Schienenpersonennahverkehr
InfrastrukturmaBnahmen an Bahnstationen
Angebotskonzept fiir den regionalen Busverkehr

Skizzierung der weiteren Projektschritte

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen




Verkehrsplanung + Beratung "'

Angemeldete Beitrdage aus dem Kreis der
Teilnehmer/-innen (1)

Regionaler Nahverkehrsverband Marburg-Biedenkopf (RNV):

Sachverhalt: Anndhernd zeitgleich erfolgt auch beim RMV eine Fortschreibung
des Regionalen NVP (2010-2019). Im Entwurf wird eine stiindlichen RE-Verbin-
dung Frankfurt - Marburg - Schwalmstadt-Treysa und ein neues Produkt
~Hessen-Express” beschrieben, der stiindlich als RE auf ausgewiesenen Stre-
cken eingesetzt werden soll. Auf der Relation Frankfurt - GieBen - Marburg -
Schwalmstadt-Treysa - Kassel ist im NVP-Entwurf des RMV die Linie HE 3 auf-
gefiihrt, von Kassel nach Fulda die Linie HE 5.

Dem RNV ist bekannt, dass auf dem Streckenabschnitt Kassel - Schw.-Treysa -
Kassel ab Dez. 2013 das Fahrzeug ,FLIRT” eingesetzt werden soll. Auf der
Main-Weser-Bahn verkehrt seit 2010 auf einem Teilabschnitt die HLB zwischen
GieBBen und Marburg, derzeit noch mit Halt auf allen Unterwegsstationen,
ebenfalls mit dem Fahrzeug ,,FLIRT"”. Von ,,Dritten” wird bereits angeregt, dass
(durch Fliigelung in Schwalmstadt-Treysa) eine durchgehende, zweite RE-Ver-
bindung Frankfurt - GieBen - Marburg - Kassel geschaffen werden sollte.

—
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Angemeldete Beitrage aus dem Kreis der
Teilnehmer/-innen (ll)

Hierzu stellen sich dem Regionalen Nahverkehrsverband Marburg-Biedenkopf
(RNV) nachfolgende Fragen:

1. Sind die vorgenannten Ausfiihrungen mit dem NVV abgestimmt und
werden die Beschreibungen des RMV vom NVV unterstiitzt bzw. sind diese
Gegenstand der jetzigen Planungen der Fortschreibung des RNVP des NVV?

2. Falls nicht, werden andere Uberlegungen des NVV angefiihrt?

3. Trifft es zu, dass die Finanz- und somit Gestaltungsverantwortung auf der
Gesamtstrecke der Main-Weser-Bahn dem RMV obliegt?

4. Gibt es beziiglich einer Zusammenfiihrung (Fliigelung) beider ,, FLIRT-Fahr-
zeugeinheiten” bereits nahere Fahrplaniiberlegungen oder wird dies vom
NVV nicht verfolgt?

5. Wie beurteilt der NVV die , Einbringung der Verkehrsverbiinde” in den
Fernverkehr und werden Auswirkungen auf den Verbleib der IC-Linie 26
(Frankfurt - GieBen - Marburg - Kassel) gesehen?

I—
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Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption

vorgestellt in der
NVP-Regionalkonferenz am 03. Juli 2013
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Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Ubersicht

» Planungsprinzipien und Anforderungsprofil
» Angebotskonzept je Korridor

» Grundsatze der Finanzierung

———————




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Planungsprinzipien

» Stundentakt als ,,MaR der Dinge*

>
>
>

gewabhrleistet Merkbarkeit
Nur ,Stundentakt oder besser” wird als Alternative zum IV wahrgenommen

Konstruktion von durchgangigen Wegeketten (SPFV <> SPNV <> OPNV)
setzt Stundentakt voraus

Stundentakt I&sst sich aber nicht Gberall rechtfertigen

- Nachfrageorientierung

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Planungsprinzipien

» Weitere Entwicklung im SPNV

>

>

Prognosen sagen bis 2020 weiterhin Nachfragewachstum auf den (inter-)
regionalen Achsen voraus (z.B. Kassel — Gottingen)

Geringer Anteil Schulerbeférderung (bis 2020 kein Demographie-Effekt)

Starkes (regionales) Wachstum der studentischen Nachfrage (geringer Pkm-
Erlos !)

Wachstum des Freizeit- und Wochenendverkehrs (allerdings: starke
saisonale Schwankungen)




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013
Planungsprinzipien

» Produktgliederung

»  Fernverkehr 60/120 min-Takt

» ,Fern“-RE 60/120 min-Takt

» R 60 min-Takt (Ausn. 120min-Takt)
> RT 30 min-Takt

»  Tram (KVG) 15 min-Takt

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013
Planungsprinzipien
» Exkurs ,,Fern“-RE (1)

»  RE30 Kassel — Treysa — Frankfurt / M
»  RE3 Kassel — Warburg - Hagen

» RE1.1 Kassel — Eichenberg - Halle

» RE1.2 Kassel — Eichenberg - Erfurt




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Planungsprinzipien

» Exkurs ,,Fern“-RE (2)

>

v v vy

\4

Hochwertige Anbindung Nordhessens an die Nachbarregionen
i.d.R. hohes Nachfragepotenzial

Starkung des Knotens Kassel-Wilhelmshdhe

Funktionale Uberschneidung mit Fernverkehr

Zusammenarbeit mit Fernverkehr aus wirtschaftlichen Grunden,
Vermeidung der Kannibalisierung von Fernverkehrszigen

Ansatz 1: RE30/IC26 im Stundentakt, Anerkennung Verbundtarife im IC

Ansatz 2: Integration Rest-MDV in RE11, Anerkennung Verbundtarife im IC

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Planungsprinzipien

» Grundsatze der Vertaktung und Netzbildung

>
>

Klare Produkt-, Linienbildung und Vertaktung
Ausnahmen im Schulerverkehr und Tagesrandlagen sowie R7

Orientierung an der ,,Nullsymmetrie®, um Anschlusse in beiden Richtungen
zu gewabhrleisten

Wirtschaftliche Umlaufe (z.B. ist NOH-Netz hoch wirtschaftlich, durch
Verzicht auf Warburg wurde RT wirtschaftlicher gemacht)

Bildung von einfachen Anschlussknoten und Rundumanschlussknoten (z.B.
Bebra, Eichenberg, ab 2015 Korbach) == , Wegeketten*




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013
Planungsprinzipien
» Grundsatze der Vertaktung und Netzbildung

»  Bestmdgliche Anbindung an Fernverkehrsknoten (KS-Wilhelmshdhe, aber
auch Fulda, Géttingen, Eisenach)

Integration des bestehenden Fernverkehrsangebots
,»Nullknoten“ Kassel-WilhelImshohe Ost <> West

Aber: ,Streuung” der ICE-Lagen in Kassel-Wilhelmshohe

v v. vy

Aber: Reduzierung des Fernverkehrsangebots auf der MDV

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Planungsprinzipien

Landkreis

Exkurs:

Beschleunigung Kassel - Korbach
Abschluss Dezember 2014

Linien- und Netzbildung durch ~ N~ oS
IF-Entwicklung am Beispiel e
des ,Korbacher Netzes* ®

anierun,
Wiedererdffnung Willingen —
Korbach Dezember 2003

Korbach -
um Dezember 2014

......

Landkreis
Waldeck-

o Ui e
rung der Burgwaldbahn
Abschluss Dezember 2010 Sehwal
nnnnn ) Eder-Kreis

nnnnnnnnn
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Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Mi Takt i jard: Ottbergen

60-Minuten-Takt im SPNV (Mo-Fr)
120-Minuten-Takt

M RegioTram

M RegionalExpress
Paderborn |

Anforderungsprofil

Einzelfahrten , Doremind & Regionalzug
E kein Angebot %, RE11
.
4V plus Verdichtungsleistungen
-L mit Taktlucken RE17

Bedienungsstandards
(Mo - Fr)

Nordhausen /
Halle (Saale)

-

Hagen %
= 4 o,
= Brilon s
: S Witzenhausen Mahihausen ! Erfurt
. s 4, &
. < Kassel- \p Bad Sooden-Allendorf
4 ) Wilhelmshohe -
IC ICE
Korbach &, |
(4 00 Eschwege
&
)
= |
S
Melsungen s

Bad Wildungen >

)
o

© Bad Hersfeld /C ICE

Marburg (-3
Ic ~
M $
ieBen /
Frankfurt (Main) -3

= Fulda IC ICE

Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Mi Takt Ottbergen < 0 \
. & Q B RegioTram
- s 60-Minuten-Takt im SPNV ab Dez. 2013 (Mo-Fr) g o 1
S & \ M RegionalExpress
. 1 120-Minuten-Takt W & 1Y
. Einzelfahrten N, oovemons’ & L \ W Regionalzug
kein Angebot \\\C &

+V plus Verdichtungsleistungen . & Gattingen /C ICE
L mit Taktlicken RE17 &

o
&

RE11

Bedienungskonzept ab
Dez. 2013 (Mo - Fr)

Nordhausen /

RE1  Halle (saale)

) -

e R

o, L5303 e,
. S
 Brilon o
= W Witzenhausen Mahihausen / Erfurt
: o
v Bad Sooden-Allendorf
o, s 9
0 s s0
(
Korbach 4 -
¢/ Korbach Sud 0=0 Eschwege

Reaktivierung |

Frankenberg -
Korbachab &
Dez. 2014
%, S <
fo,)% o Bad Mldungen\
g,
S
S
e
-] o0
-] i s
H
)§ iy Bebra /C
1 H
‘o H
s
{ A
‘ > Bad Hersfeld /C ICE
Y,
&’
Marburg cma> -3
Ic ;
| -3
GieBen /
Frankfurt (Main) -3

& Fulda IC ICE




Nordhessischer VerkehrsVerbund
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mm— 30-Minuten-Takt 7
. . | moesoms [ vertaktetes ) S &

sy [verta .

Anforderungsprofil . homwendig -
-L mltYaklluckenng
HaAndIungsbedarf
Soll - Ist — Vergleich o3 (MR

,,,,,,,,,,,

=) Handlungsbedarf

) Bedienungsstandard
erreicht, kein Handlungs-
bedarf

OO
||||||||||||||||||||||||||||||
S

Abweichungen vom Bedie-
nungsstandard, mittlerer
Handlungsbedarf

[ erhebliche Abweichungen
vom Bedienungsstandard, o | kehr nicht ausreichend,
jedoch kein dringender
hoher Handlungsbedarf Handlungsbedarf

vvvvvv

(‘
Bundelung mit Fernver-

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Anforderungsprofil
Soll - Ist — Vergleich

Alle MaBRnahmen stehen grundsatzlich unter
Finanzvorbehalt

Bedingung fur MafRnahmen

» Umschichtung von Leistungen

» ErschlieBung zusatzlicher Potenziale
» Kooperation mit Fernverkehr
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Ottbergen []

Gottingen

Angebotskonzept nach

Korridoren - B,
» Ubersicht \ -
:;i:ﬁzu

Korridor 8

Kortidor 2.1
Bad Wil-
dungen D

Korridor 2
iiiiii

[ | schwalmstadt-
Treysa

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

RE1 RE1 RB
EF HAL 41  R1 Verkehrshalt

Kassel Hbf NV

00 b Kmvanamon Korridor 1 Kassel — Eichenberg - Gottingen
. |

j‘ﬁ Vellmar-Niedervellmar

) Fuldatal-lhringshausen

......... P » Produktgliederung

‘ 6 (H) Hann. Minden

¢ .M Hedeminden » R1 Kassel — Géttingen

[EON TORO SYVEPPTOR) (S Y
H %E W.-Gertenbach NVV

Witzenhausen » RE1.1 Kassel — Eichenberg — Halle

6 [ ) Q Eichenberg
' : |
'

@ Fredand une » RE1.2 Kassel — Eichenberg — Erfurt

; : i@ Géttingen
o o aesmmen .
: P o » Priifung
6 ‘ O Heilbad Heiligenstadt
¢ : O sodenrode »  Verbesserung SVZ/WVZ bei R1 angestrebt
S L e (Finanzvorbehalt)
¢ O Leinefelde
Erfurt Ha'l\e(s le)
i vim (Mo-Fr)
T e ™! @ Regeat
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RE30 R9

o0

SE30 Verkehrshalt

Kassel Hbf NV
Kassel-Wilhelmshohe
Kassel-Oberzwehren
Baunatal-Rengershausen
Baunatal-Guntershausen
Ederminde-Grifte
Felsberg-Wolfershausen
Felsberg-Altenbrunslar
Felsberg-Gensungen
Wabern

Borken-Singlis

Borken (Hessen)
Neuental-Zimmersrode
Neuental-Schlierbach
Schwalmstadt-Treysa

Schwalmstadt-Wiera

...........................................

Neustadt (Kr. Marbg.) ruvv
Stadtallendorf

Kirchhain
Kirchhain-Anzefahr
Colbe-Burgeln

Colbe

Marburg

Bedienungshaufigkeiten im Regelverkehr (Mo-Fr)
60-Minuten-Takt
120-Minuten-Takt @ Regelhalt

>
>
>

>

Korridor 2 Kassel - Treysa

» Produktgliederung

RE30 Kassel — Frankfurt/M
R9 Kassel - Treysa
SE30 Treysa — Giel3en - Marburg

» Prifung

Durchbindung R9 nach Marburg / Giel3en in
Prufung

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH
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RE30

[ BN J

RO

o
o

SE30 Verkehrshalt

Kassel Hbf NV
Kassel-Wilhelmshohe
Kassel-Oberzwehren
Baunatal-Rengershausen
Baunatal-Guntershausen
Ederminde-Grifte
Felsberg-Wolfershausen
Felsberg-Altenbrunslar
Felsberg-Gensungen
Wabern

Borken-Singlis

Borken (Hessen)
Neuental-Zimmersrode
Neuental-Schlierbach
Schwalmstadt-Treysa

Schwalmstadt-Wiera

...........................................

Neustadt (Kr. Marbg.) ruvv
Stadtallendorf

Kirchhain
Kirchhain-Anzefahr
Colbe-Burgeln

Colbe

Marburg

>

Korridor 2 Kassel - Treysa

» Durchbindung R9

Zusatzliche zweistundliche beschleunigte
Verbindung Kassel — Giel3en — Frankfurt/M, in
der Summe damit 1 Fp / h Kassel <> Frankfurt/M

Zusatzliche Potenziale -> Mittelhessen

aber: neue Taktlage der R9, ggf. kein klarer
Stundentakt mehr

Problem: Fahrzeugeinsatz
Mehrere Varianten in Prifung

Ergebnisse vsl. August 2013
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R39  Verkehrshalt
@ Kassel Hbf

O Kassel-Wilhelmshohe

Kassel-Oberzwehren

Baunatal-Rengershausen

O Baunatal-Guntershausen

Edermunde-Grifte

Felsberg-Wolfershausen

Felsberg-Altenbrunslar

@ Felsberg-Gensungen

@ Wabern

d) Wabern-Zennern

@® Fritzlar
'

¢ Fritzlar-Ungedanken

(f) Bad Wildungen-Mandern

@ Bad Wildungen-Wega

¢ Bad Wildungen

iten im Reg (Mo-Fr)
120-Minuten-Takt

................ einzelne Zige

@ ~Regelhalt

Korridor 2.1 Wabern — Bad Wildungen

» Produktgliederung
»  R39 Wabern — Bad Wildungen
» Kein Anderungsbedarf

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH
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RE11 RE17 RT3 Verkehrshalt

Kassel
® O "5 Kassel-Wilhelmshshe  nwv
S ’ stadt

Dort- Hagen
mund

Kassel Hbf
Kassel-Kirchditmold
Kassel-Harleshausen
Kassel-Jungfernkopf
Vellmar-Osterberg/EKZ
Vellmar-Obervellmar
Espenau-Ménchehof
Immenhausen
Grebenstein
Hofgeismar

Hofgeismar-Himme

Warburg (Westf.) NWL

iten im (Mo-Fr)

— 30-Minuten-Takt
---------- 120-Minuten-Takt

................ einzelne Zige

@ ~Regelhalt

Korridor 3 Kassel - Warburg

» Produktgliederung

> RT3 Kassel — Hofgeismar-Himme
> RE11 Kassel — Dortmund — Disseldorf
> RE3 Kassel — Hagen

» Umsetzung
> 12/2013 RT3 Zielkonz.(Kassel — Himme)
» Planung

> Ab Dez. 2016 schneller RE -> Ruhrgebiet (7 Fp) ...

> ... und Reduz. von Leistungen der RE3 (4 Fp) ...
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R4 RT4a RT4b Verkehrshalt

% Korridor 4 Kassel - Korbach

® Kassel-Wilhelmshohe

Kassel-Kirchditmold

Kassel-Harleshausen > Produ ktgliederu ng
Kassel-Jungfernkopf

Vellmar-Osterberg/EKZ

Vellmar-Obervellmar > RT4 Kassel — Zierenberg - Wolfhagen
Ahnatal-Casselbreite

Ahnatal-Heckershausen > R4 Kassel - Korbach
Ahnatal-Weimar

Calden-Furstenwald

Zierenberg > Umsetzu ng

Zierenberg-Rosental

Zierenberg-Oberelsungen

Wolfhagen-Altenhasungen > Ab DeZ. 201 3 UmsetZU ng RT'ZIeIkOnZept aes

Wolfhagen Bf
Wolfhagen Innenstadlt* > ...und Beschleunigung R4

Volkmarsen-Ehringen

Volkmarsen > ... Halt Obervellmar fir R4

Kulte/Wetterburg

Bad Arolsen

B. A.-Mengeringhausen > P ru fu n g

Twistetal-Twiste

Korbach Hbf

> Verlangerung RT4 in die Innenstadt von Wolfh.

Bedienungshaufigkeiten im Regelverkehr (Mo-Fr)

— G0-Minuten-Takt @ Regelhalt
* im Fall einer Streckenverlangerung

Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH
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RES1
RES R5 R7 RTS Verkehrshalt

s Korridor 5 Kassel — Bebra - Fulda
! e
[ ]

ot » Produktgliederung

Baunatal-Guntershsn.

»  RT5 Kassel — Melsungen
o o— e » R5Kassel — Bebra — Fulda

[ ] Melsungen

—— » RES50 (Bebra -) Fulda — Frankfurt/M

Malsfeld-Beiseforth

- » Umsetzung

’ Rotenburg a. d. Fulda

R.-Lispenhausen

»  Ab Dez. 2013 Umsetzung RT-Zielkonzept ...

Ludwigsau-Friedlos
Bad Hersfeld

»  Zusatzlicher Halt Mels-Schwarzenberg ab ?7??

Burghaun

Hinfeld

Fulda

i 0-00:0-0-0-0

3

°x

@ rRegelhalt
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RES1
RES R5 R7 RTS Verkehrshalt

Korridor 5 Kassel — Bebra - Fulda
? i Kassel-Wilhelmshéhe
ot » Priifung

Guxhagen

»  Schnelle Anbindung Kassel — Eisenach — Erfurt
wlnschenswert wegen Reduzierung MDV

M.-Schwarzenberg*
M. Bartenwetzerbriicke

' > Ansatz: RE5 Kassel — Bebra — Eisenach mit

Melsungen Sid*

Anbindung an ICE Eisenach <> Erfurt

Malsfeld-Beiseforth

Morschen-Altmorschen

Alneim-Heietach »  absehbar keine Chance auf Finanzierung

’ Rotenburg a. d. Fulda

R.-Lispenhausen

o) sen > Chance auf Verbesserung des Fernverkehrs Kassel
& ® Ludwigsau-Friedlos

‘ Bad Hersfeld <> Erfurt

o Haunetal-Neukirchen

O Burghaun

. Fulda

Nordhessischer VerkehrsVerbund
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o Korridor 6 Bebra - Eisenach

i
v
[ Bebra N

'
H -
i @ Romshausen » Produktgliederung
H Wildeck-Hénebach
'
H Wildeck-Bosserode .
: ‘ »  RG6 Bebra - Eisenach
H Wildeck-Obersuhl
______ B
6 Gerstungen s
______ L
E Herleshausen NV
______ L
E Eisenach-Horschel s
Eisenach Opelwerk
Eisenach West
6 Eisenach
Erfurt

iten im (Mo-Fr)
— 60-Minuten-Takt
.......... 120-Minuten-Takt @ Regelhalt
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SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

R7a R7b R7c  Verkehrshalt

9 @  cotingn «~  Korridor 7 Gottingen — Eschwege - Bebra
[ J

é : Friedland

¢ @ e * » Produktgliederung

Q (E) Bad Sooden-Allendorf

(> Q") Eschwege-Niederhone .

® 6 @ Eschwege »  R7 Géttingen — Bebra (- Fulda)

(i) © Eschwege-Niederhone

(:) Q Wehretal-Reichensachsen > Prufung

Q (") Sontra

® O omhw »  Taktversatz Eichenberg — Eschwege / Eschwege —

o ¢ Bebra . .

Bebra verstolt gegen Taktklarheit, aber

iten im (Mo-Fr)

.......... 120-Minuten-Takt @) Regelhalt a nSCh I u SSOpt| m |ert

* geplante Verkehrsstation

Umsetzung eines klaren Stundentaktes erwlnscht, ...

» ..jedoch nur bei Anderung der ICE-Fahrlagen in
Gottingen, um ...

» ... Anschliisse in GO und Bebra zu erhalten

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

R42a RA2b R55 RES55 Verkehrshalt

e &ew . Korridor 8 Brilon — Korbach - Marburg

6 . Olsberg

i S A, s > Produktgliederung

(n) © @ \Willingen N

d) O Willingen-Stryck . .
& @ Willingen-Usseln > R42neu Marburg — Korbach — Brilon Wald (- Bestwig)
(:) @ Korbach Hbf

g ::T:T: > R55 Saisonverkehr Dortmund — Willingen (- Korbach)
(If) Vohl-Herzhausen

® Véhl-Schmittlotheim > Planung

é) Vohl-Ederbringhausen

: s > Dez. 2014 Reaktivierung Frankenberg — Korbach mit
Q::) Q Frankenberg (Eder) Blldung der Llnle R42neu

(:) é B.-Birkenbringhausen

qn) ij Burgwald-Wiesenfeld > Prufung

® ¢ Burgw.-Ernsthausen

ok """"""" Manchhausen . .

¢ o M_Simtshausen > Anschluss R42neu <> RES7 in Bestwig

Q") O Wetter

® ¢ Colbe

Cn) ® Marburg

Bedienungshaufigkeiten im Regelverkehr (Mo-Fr)
---------- 120-Minuten-Takt
---------------- einzelne Ziige

@ Regelhalt o Halt nur bei Veranstaltungen




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013
Korridor 9 Ottbergen — Bad Karlshafen -

Gottingen LNVG

Bovenden-Lenglern G 6tti n g e n

—0

Adelebsen-Lodingsen

‘)
‘e
L e o » Produktgliederung
I%
)

P W W

Nort Uslar-Offensen
"""":“"'(/v;ii;t};..\}e'[n';;;a'm;'h;}{.'"'N'v'v' o
jsdﬂd ..................... »  RB85 Goéttingen — Bad Karlshafen - Ottbergen
[ ) odenfelde LNVG
_._” .......................................
I O S . » Umsetzung
Y e
! — »  Ab Dez. 2013 deutliche Angebotsverbesserung der
padr Relation Bad Karlshafen — Goéttingen (fast
enim osn Stundentakt) nach IBN Teilnetz OWL Diesel
.......... vt @ Resshal

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

RT2 4a 4b 4c 8 Verkehrshalt
K

o il Korridor 10 Kassel — Hessisch Lichtenau

K.-Papierfabrik  nw
K.-P. Industriestr.

K Niederkfg. Mitte » Produktgliederung

K.-Niederkfg. Bf

K Riecksuiesen »  Tram 4 Kassel — Helsa — Hess. Lichtenau
K.-O. Gesamtschule

K.-Oberkfg. Mitte

K.-Oberkfg. Bf > P rﬁfu ng

K.-O. DRK-Klinik

Helsa Bahnho »  Ziel: Fahrzeitgewinn von ca. 10 Minuten

Helsa Im Steinhof

pela Weldhof »  Untersuchung Beschleunigung / Expressverbindung
H.-Eschenstruth . .
H. L-Forstenh, Bf Kassel — Helsa — Hessisch Lichtenau
H. L. Orthop. Klinik
Hess. Licht. Im Tl »  Nutzung Altstrecke in Kaufungen
H. L. Stadtmitte
H. L Burgerhaus > Vorbehalt Wirtschaftlichkeit
it im (Mo-Fr)

d)Tak
(teilweise nur zu den HVZ)

@ Regelhalt
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SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

gfernkopf
B Jungremko

RT Innenstadtfuhrung ab
12/2013

» RT3/4 Kassel Hbf — Ko'platz —
Holl. Platz — Holl. Stral’e im
15min-Takt

» Damit zusatzliche/s Angebot und

WS 72 = "By Kapazitaten zur Uni-Erschlielung
}\/ o AN \ ]
\, mnnew@% :[‘ | » RT5 Kassel Hbf — Rathaus -
“f Y Auestadion im 30min-Takt
Auestadion ,‘
Ty !

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Wolfhagen Hofgeismar
Takt Leipziger StraBe: RT Waldau (ab
Vim.-Obervellmar 2 Tram-Linien, die sich zu einem
g Jl o PN 2018 ?)
KS-Jungfernkopf 1 Jl(.lr::ivpl}::s(adler »ﬁ/( T\;\ /(T ;\
Ko Harleshau ¢ Konigs, ra;z //\ Platz der : :‘v T 45 AS“‘: A
KS-Kirchditmold J ahnho v o \\ ouEmher Ll {\‘;}"’y > RT3/4 Wel’den naCh
?:- avse "l ‘;.;';;‘,.‘;W * Waldau ,geklappt®
Wlhelr:sa!:::t I — ) Wilhelmsstr. G athaus Ll é‘ % prg :Ih;l ae 1
e T svesennes g R Lindener » RT-Bedienung Holl.
_ Am Kupferhammer .
Bi"_::mgh"::" e e 93 " \15 Takt s"\l(af ngen, Papierfabrik StraBe b|e|bt
S \\ eingeschrankt erhalten
Hesich » Invest rd. 30 Mio EUR
durch KVG
— RT-Linien im 30-Minuten-Takt
| Tram-Linie im 15-Minuten-Takt > Alternativ: Tram 8 naCh

Waldau




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013
Grundsatze der Finanzierung

» Leistungsangebot 2014 in der Mittelfristigen Finanzplanung des NVV
enthalten

»  Umsetzung neuer Projekte nur bei ErschlieRung zusatzlicher Potenziale
oder Umschichtung von Leistungen, ...

»  ...d.h. Gber Dynamisierungsrate hinaus kein zusatzlicher Mittelbedarf
formuliert

»  Problem Infrastrukturkostenschere ab 2015
Revision Regionalisierungsmittel ab ??

»  Deckungslicke im Haushalt des Landes Hessen bis 2020 i.H.v. 100 Mio EUR
(= PWC-Studie)

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

SPNV-Angebotskonzeption - NVP-RK am 03. Juli 2013

Grundsatze der Finanzierung

» Exkurs: Deckungsliicke

»  NVV ware mit rd. 18 Mio EUR betroffen
»  Zwang zu massiven Einsparungen im Leistungsangebot

»  Einsparungen in Bereichen mit langfristigen Infrastrukturvertragen (z.B. KHB,
RT) gar nicht bzw. nur eingeschrankt moglich

»  Auch in den Ubrigen Bereichen (z.B. Cantus) betrachtliche Kapitalbindung
(durch Fahrzeugbeschaffung)

Folge: Einsparung vor allem auf Linien mit hoher Nachfrage (z.B. R5)

Folge: um 15% des Bestellentgelts einzusparen, missten mind. 30% der
Leistungen gekurzt werden




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Bahnhof Bad Sooden-Allendorf

Anzahl der Reisenden pro Tag: 721*
Geplante MaBnahmen:

- Ertlichtigung der vorhandenen Personenunterfihrung und
deren Beleuchtung

Kosten: 1.034 TEUR
Geplante Umsetzung: 2015/2016

* Angabe der DB AG

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Bahnhof Bebra

Anzahl der Reisenden pro Tag: 5.759*

Geplante MaBnahmen:

- Modernisierung der Bahnsteige 2 und 3 mit Anpassung der
Bahnsteighdhen zur Verbesserung der Einsstiegssituation

- Erneuerung der Bahnsteigausstattung
(Beleuchtung, Sitzgelegenheiten, Wetterschutz)

- Aufweitung der Personenunterfiihrung Nord

- Barrierefreie ErschlieRung der Bahnsteige durch Aufzugsanlagen

- Modernisierung/Riickbau der Bahnsteigdacher

Kosten: ca. 10.795 TEUR
Geplante Umsetzung: 2012 - 2014

* Angabe der DB AG




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Bahnhof Borken

Anzahl der Reisenden pro Tag: 391*

Geplante MaBnahmen:

- Modernisierung des Haus- und Mittelbahnsteigs mit
Anpassung der Bahnsteighthen zur Verbesserung der
Einstiegssituation sowie

- Erneuerung der Bahnsteigausstattung
(Beleuchtung, Sitzgelegenheiten, Wetterschutz)

- Sanierung der Personeniberflihrung

Kosten: ca. 2.638 TEUR
Geplante Umsetzung: 2015 - 2016

* Angabe der DB AG

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Bahnhof Eichenberg
Anzahl der Reisenden pro Tag: 3034*

Geplante MaBnahmen:

- Modernisierung der Bahnsteige mit Anpassung der
Bahnsteighdhen zur Verbesserung der Einstiegssituation

- Erneuerung der Bahnsteigausstattung
(Beleuchtung, Sitzgelegenheiten, Wetterschutz)

- Barrierefreie ErschlieRung der Bahnsteige durch Aufzugsanlagen

- Neubau Uberdachung der Treppenaufgéange sowie

- Anpassung/Modernisierung Personenunterfihrung einschl.
Treppen

Kosten: ca. 9.489 T EUR
Geplante Umsetzung: 2015 - 2016

* Angabe der DB AG




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen | ~ 3
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV A =

Bahnhof Kassel Hbf

Anzahl der Reisenden pro Tag: 17.978*

Geplante MaBnahmen:
- Sanierung der Bahnsteigdacher

- Rickbau von Bahnsteiguberlangen und Modernisierung P = |
der Bahnsteige |

- Neubau der Beleuchtung
- Neubau Bahnsteigausstattung inkl. Wetterschutz

Kosten: 9.323 TEUR
Geplante Umsetzung: nach 2016

* Angabe der DB AG

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Bahnhof Malsfeld

Anzahl der Reisenden pro Tag: 334*

Geplante MaBnahmen:

- Modernisierung des Mittelbahnsteigs

- Modernisierung der Bahnsteigausstattung,
(Beleuchtung, Sitzgelegenheiten, Wetterschutz)
sowie der Personenunterfiihrung und Treppenanlagen

- Neubau der Einhausung der Treppenaufgange

Kosten: 1.319 TEUR
Geplante Umsetzung: 2014 - 2015

* Angabe der DB AG




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Neubau der Verkehrsstation
Melsungen-Schwarzenberg

o v -
0 [ [Tt

......... MRnRnRG
el

Geplante MaBnahmen:
- Neubau einer RT-Verkehrsstation mit zwei Aulenbahnsteigen
inkl. Bahnsteigausstattung, Wetterschutz und Beleuchtung

Kosten: 2.295 TEU
Geplante Umsetzung: 2017

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Bahnhof Rotenburg a. d. Fulda-Lispenhausen .

Anzahl der Reisenden pro Tag: 426*
Geplante MaBnahmen:
- Neubau des AuRenbahnsteigs Richtung Kassel inkl.

Bahnsteigausstattung/Wetterschutz und Beleuchtung

Kosten: 935 TEUR
Geplanter Baubeginn: 2017

* Angabe der DB AG




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Bahnhof Schwalmstadt-Treysa

Anzahl der Reisenden pro Tag: 2.307*

Geplante MaBnahmen:

- Modernisierung des Haus- und der beiden Mittelbahnsteige
und Anpassung der Bahnsteighdhen zur Verbesserung der
Einsstiegssituation

- Erneuerung der Bahnsteigausstattung
(Beleuchtung, Sitzgelegenheiten, Witterungsschutz)

- Erneuerung der Bahnsteigdacher

- barrierefreie ErschlieBung der Bahnsteigzugange durch
Aufzugsanlagen

Kosten: 9.587 TEUR
Geplante Umsetzung: 2014 - 2016

* Angabe der DB AG

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Rahmenvereinbarung Hessen
Vorstellung der Projekte im Gebiet des NVV

Bahnhof Wabern

Anzahl der Reisenden pro Tag: 1.508*

Geplante MaBnahmen:

- Modernisierung der beiden Mittelbahnsteige 2+3
inkl. Ausstattung und Beleuchtung sowie barrierefreie
ErschlieBung durch Aufziige sy

- barrierefreier Ausbau Bahnsteigs 1 mit WSH

- Neubau der Personenunterfihrung und Riickbau der
vorhandenen Personenunterfliihrung

- Rickbau Bahnsteigdacher

Kosten: 10.236 TEUR
Geplanter Baubeginn: 2015

* Angabe der DB AG




Nordhessischer VerkehrsVerbund
MafRnahmenkatalog Schnittstellen

Baunatal-Guntershausen

- Bau einer Gehweganbindung auf der éstlichen Bahnhofsseite zur verldngerten
Bahnsteigunterfiihrung (Durchstich)
- Ausweitung des bestehenden P&R-Platzes

Bebra

- Anlage eines Zentralen Omnibusbahnhofs an der Westseite
- Bau von P&R-Stellplatzen an der Ost- und Westseite

Borken (Hessen)

- Verldngerung der Personenunterfiihrung lber die Gleise auf die Nordseite des Bahnhofs
(Erweiterung des fullldufigen Einzugsradius der Station)

- Bau von P&R und B&R-Stellplédtzen an der Nord- und Siidseite des Bahnhofs

* Angabe der DB AG

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Edermiinde-Grifte
- Anlage einer zeitgemé&Ren Umsteigehaltestelle zum Busverkehr

Frankenberg (Eder)

- Modernisierung des ZOB vor dem Bahnhofsgebé&ude

Kassel Hbf

Da kein ZOB zum Wenden der Busse vorhanden ist, besteht Handlungsbedarf;
- Sozialrdume fiir Fahrer fehlen;
- Busse wenden derzeit am Polizeiprasidium

Malsfeld

- Anlage von P&R-Plétzen und einer barrierefreien Bushaltestelle mit Wendemdéglichkeit

Sontra
Zeitgemélie ,Umsteige-Station” - es besteht kein vordringlicher Handlungsbedarf




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Volkmarsen (bereits umgesetzt)
- Anlage einer Bushaltestelle vor dem Bahnhofsgebé&ude
- Bau von P&R-Stellplétzen auf dem Bahnhofsvorplatz

Wabern (bereits umgesesetzt)
- Bau von P&R-Stellplatz vor dem Bahnhof
- Anlage einer Bushaltestelle vor dem Bahnhof

Wolfhagen

- Anlage einer Buswendeschleife sowie Bushaltestelle vor dem Bahnhof
(vordringlicher Handlungsbedarf, da Busse den Bahnhof Wolfhagen im Status
quo 82012) nicht mehr direkt anfahren kénnen.

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Revitalisierung von Empfangsgebauden

Guxhagen
» Kauf und Nutzung des Bahnhofsgebé&udes durch eine private Investorengruppe
» Entwicklung des Bahnhofsumfeldes

Herleshausen
» Kauf und Nutzung des Bahnhofsgeb&udes durch eine private Investorengruppe
* Entwicklung des Bahnhofsumfeldes

Hofgeismar
» Kauf des Bahnhofsgebédudes durch Dritte (Kommune, Investor)
» Entwicklung des Bahnhofsumfeldes

Hofgeismar-Hiimme
» Kauf des Bahnhofsgeb&udes durch Dritte (Kommune, Investor)




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Melsungen

» Kauf des Empfangsgebéudes durch Dritte (Kommune); Nutzung u. a. durch eine Musikschule,
VHS, Béackerei mit Café und einem NVV-InfoPoint
(Projekt bereits im September 2012 umgesetzt)




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Volkmarsen
» Kauf des Empfangsgebéudes durch die Energie Waldeck-Frankenberg GmbH (EWF) und
Nutzung u. a. fiir ein Kundenzentrum (Projekt bereits zum Dezember 2011 umgesetzt)

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Wabern
» Umbau des Empfangsgebéudes flir Reisezentrum und Kiosk bzw. Café
» Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes

Wolfhagen
* Kauf des Bahnhofsgebédudes durch Dritte (Kommune, Investor)
* Entwicklung des Bahnhofsumfeldes

Zierenberg
» Kauf des Bahnhofsgebédudes durch Dritte (Kommune, Investor)
» Entwicklung des Bahnhofsumfeldes






