Regionaler Nahverkehrsplan

Anlage I-2

Verfahrensbegleitende Materialien

2. Sitzung der Regionalkonferenz am 20.03.2013

Protokoll und Prasentationen
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Protokoll

Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplans fiir den
Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV)

2. Sitzung der Regionalkonferenz (RK)

Datum / Uhrzeit: 20.03.2013, 09:30 Uhr — 11:30 Uhr

Ort: NVV, Kassel Hbf. (KulturBahnhof)
Rainer-Dierichs-Platz 1, 34117 Kassel
Tagungszentrum im Sudfltigel, Raum 2

Teilnehmer/-innen: Herr Guttler, Geschaftsfihrer des NVV
Frau Schauf, NVV
Herr Lometsch, NVV
Herr Muller, IGDB
Herr Dr. Schmoée, IGDB
weitere Teilnehmer/-innen siehe Anlage 1

Pos. Beschreibung

1 BegriiBung durch die Geschiaftsfiihrung des NVV

Herr Guttler zeichnet in seiner BegriiBung die weitere Terminplanung zur Erstel-
lung und Beschlussfassung des Regionalen NVP auf. Danach wird die 3. Sitzung
_der Regionalkonferenz voraussichtlich im Juli 2013 stattfinden. Die férmliche An-
_hérung gemaB § 14 Abs. 7 HOPNVG soll im September 2013 beginnen. Die Be-
-schlussfassung ist fur November bzw. Dezember 2013 avisiert. Im Regionalen NVP
_sind die rechtlichen Rahmenbedingungen des Gesetzes Uber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Hessen (HOPNVG) zu berlicksichtigen. Herr Guttler betont
_hierzu das Erfordernis der Vorlage des Plans beim Land Hessen. Zur Genehmi-
- gungsfahigkeit des Regionalen NVP gehdre zwingend auch ein Finanzierungskon-
_zept der vorgeschlagen MaBnahmen. In diesem Zusammenhang ergénzt Herr
_Guttler, dass die Finanzierungsverhandlungen der Verbinde mit dem Land fur
_das Zeitfenster 2015-2019 zwischenzeitlich begonnen hatten. 5

Im Folgenden wird auf die Anlagen 2 und 3 verwiesen:

%Anlage 2: Prasentationsfolien ,Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplans%
(NVP) fur den Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV) - 2. Regionalkonferenz -
Kassel, 20.03.2013"

%Anlage 3: Prasentationsfolien ,Verbundweite Echtzeitdaten fur Fahrgastinforma-
_tion und Anschlusssicherung”

2 Zuordnung der Themenbereiche

%Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 3-11
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Pos.

Beschreibung

éAuszi,'lge aus der Bestandsaufnahme: Raumstruktur, Verkehrsangebot,é
Verkehrsnachfrage 5

%Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 12-38

Herr Guttler betont die Notwendigkeit der Einbindung der Vorgaben aus der
Raumordnung und Landesplanung. Deren Ziele und die Wechselwirkungen
mit dem Verkehrssystem seien auf Basis des § 13 HOPNVG im Regionalen NVP
zu berucksichtigen.

Herr Hellmuth (BUND) fragt nach der Berlcksichtigung und Bewertung der%
verkehrlichen Beziehungen zu den Nachbarregionen Nordhessens, beispiels-
weise bei den Pendelverkehren.

Herr Dr. Schmoe erldutert, dass in den landlichen Rdumen des Verbundgebie-
tes die Kreisgrenzen — und somit zum Teil auch die Verbundgrenzen - oftmals
Grenzen von Verkehrsverflechtungen und aktionsrdumlichen Orientierungen
der Bevolkerung darstellten, zu denen abschnittsweise topographische Hin-
dernisse hinzukamen. Der SPNV sei das mit Abstand maBgebende Verkehrs-
mittel zu/von den Nachbarregionen. Demgegeniber hatten es auf den ubri-
gen Relationen Buslinien schwer, ausreichend Nachfrage an sich zu ziehen. '

Herr Guttler widerspricht insofern, als dass der NVV in Verhandlungen zur
Verbesserung der Verbindungen u. a. infaus Richtung Géttingen, Sauerland,
Hamm bzw. Dortmund sowie des RMV-Gebietes stehe und dieser Sachverhalt
im Regionalen NVP zu berucksichtigen ist.

Herr Gerstein (ADFC) betont die Notwendigkeit der Verlagerung von GUter-%
transporten auf die Schiene und fragt nach der Behandlung der Thematik im
Regionalen NVP.

Herr Guttler zeigt auf, dass GUterverkehre nicht Gegenstand eines Regionalen
NVP seien. Gleichwohl fanden in der Schieneninfrastrukturplanung die Kapa-
zitatsbedlrfnisse des Guterverkehrs Bertcksichtigung.

Herr RoBkothen (NVV) bittet die IGDB um eine eindeutigere Ausdifferenzie-
rung und Beschreibung der Funktionen einer ,Lokalen Tram” (nach Baunatal
und Vellmar) und einer ,,Umland-Tram"” (nach Hessisch Lichtenau). :

Herr Guttler weist darauf hin, dass die in im Vortrag gezeigten amtlichen sta-
tistischen Daten zur Bestandsaufnahme einer Aktualisierung bedurfen.

%Anforderungsprofil: Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele, Erschlie-é
Bungs- und Verbindungsqualititen, Barrierefreier OPNV

Vortrag durch Herrn Dr. Schmde, siehe Anlage 2, Folien 39-60

Herr Gerstein (ADFC) fuhrt aus, dass sich der ADFC auch als ,Werber” fur die
Verzahnung von Rad und Schiene verstehe. Die Nutzerzahlen im OPNV war-
den zunehmen, wenn man die Infrastruktur fir einen problemlosen Umstieg
mit Fahrrad auf Bus und Bahn schaffe, beispielsweise durch Abstellanlagen an
den Stationen und Vorhaltung ausreichender Flachen in den Fahrzeugen.

Herr Guttler antwortet, dass auf die Intermodalitat im Rahmen des Angebots-
konzeptes im NVP eingegangen werde. In diesem Zusammenhang nennt er
als Beispiel das Fahrradvermietsystem ,Konrad” Kassel, das in die Region
~hineingetragen” werden solle.
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Pos.

Beschreibung

e Herr Béth (Hessen Mobil) spricht zum gleichen Thema ein Manko fiir Radfah-
rer an Treppen auf Bahnstationen an. Es fehle vielfach eine Schragrampe, um
die Fahrrader entlang der Stufen zu schieben. Er regt an, eine derartige Er-
ganzung in den Regionalen NVP aufzunehmen. i

Dynamische Fahrgastinformation (DFI) - Projektstand und Erlauterungen

Vortrag durch Frau Schauf, siehe Anlage 3

e Herr GUttler erganzt, dass viele DFI-Anlagen schon als Bestand im Regionalen

NVP dokumentiert werden kénnten. Die GesamtmaBnahme werde 2014 ab-%
geschlossen sein. :

Grundziige des Angebotskonzepts

Vortrag durch Herrn Dr. Schmée, siehe Anlage 2, Folien 62-70 ;
e Herr Hellmuth (BUND) fragt nach der Behandlung der NVV-Tarifstrukturen im

RNVP. Es gabe nicht nachvollziehbare Grenzziehungen bei den Tarifwaben,
auch groBe Briche, insofern stelle sich die Thematik einer Vereinheitlichung
der Tarifstruktur. 5

= Herr GUttler verweist hierzu auf den Regionalen NVP des RMV, wo Verande-

rungsnotwendigkeiten in der Tarifstruktur dokumentiert seien. Genauso werde
im Regionalen NVP des NVV verfahren. Die Strukturreform sei zudem als eine |
Vorbereitung auf einen gemeinsamen, hessenweiten Verbundtarif zu sehen.

Skizzierung der weiteren Projektschritte

%Vortrag durch Herrn Dr. Schmde, siehe Anlage 2, Folien 71-72

Aufnahme von fachlichen Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

s. TOP 3-6

Abschluss

%Herr Guttler bedankt sich fir die Teilnahme und fordert die Anwesenden auf,
_ihre Anregungen und Uberlegungen zum Regionalen NVP dem NVV schriftlich |
_einzureichen. Diese wirden in der 3. Sitzung der Regionalkonferenz behandelt.

f.d.R.
Dreieich, 20.03.2013/ 16.04.2013

Alex Muller, Dr. Hinrich Schmoe
IGDB GmbH

Anlagen
1. Listen der Teilnehmer/-innen

2. Prasentationsfolien , Fortschreibung des Regionalen Nahverkehrsplans (NVP) fir den
Nordhessischen Verkehrsverbund (NVV) — 2. Regionalkonferenz — Kassel, 20.03.2013

3. Prasentationsfolien von Frau Schauf (NVV) zu ,Verbundweite Echtzeitdaten fur Fahr-
gastinformation und Anschlusssicherung”
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RK als Element des Beteiligungsverfahrens

Funktion und Zusammensetzung der Regionalkonferenz (RK):

Begleitung der fachspezifischen Thematiken

kontinuierliche Anhérung und Erérterung der Ergebnisse aus der
NVP-Bearbeitung

Aufnahme und Erorterung der Anregungen aus dem Kreis der
RK-Mitglieder

Bindeglied zu den Entscheidungsgremien auf Landes-, Landkreis- und
Kommunalebene

Beriicksichtigung von Anregungen und Wiinschen vor dem
Anhoérungsverfahren

RK ersetzt nicht das formale Anhoérungsverfahren

Zusammensetzung der RK entspricht dem Kreis der
Anhorungs-berechtigten

h‘




Aufgabentrigerkonstellationen in Nordhessen
e Der NVV ist Aufgabentrigerorganisation im Sinne des § 2 Abs. 6 HOPNVG.

e Die Aufgabentriger (Landkreise, kreisfreie Stadte, Stadte mit mehr als
50.000 EW) nehmen die Belange des regionalen Verkehrs gemeinsam in
Verkehrsverbiinden wahr (vgl. § 6 Abs. 2 HOPNVG).

e Daher nimmt ein LK die Aufgabentragerschaft unmittelbar nur fiir den
lokalen straBengebundenen Verkehr wahr (vgl. § 5 Abs. 1 u. 2 HOPNVG).

Verkehr Aufgabentragerschaft

regionaler Verkehr m @

NVV

Stadt Kassel

LK Kassel

LK Hersfeld-Rotenburg

lokale Verkehre @ @

Schwalm-Eder-Kreis

LK Waldeck-Frankenberg

R TR

Werra-MeiBner-Kreis

——
5

Rolle der Aufgabentragerorganisation NVV

Der NVV in seiner Funktion als Aufgabentragertriagerorganisation hat - im
Rahmen der Vorgaben der Aufgabentrdger - die Belange des SPNV und des
regionalen Busverkehrs wahrzunehmen und zwar hinsichtlich

(vgl. § 7 HOPNVG)

e der Weiterentwicklung des OPNV entsprechend den Mobilititsbediirf-
nissen und unter Beriicksichtigung flexibler Bedienungsformen,

e der Festlegung der Nahverkehrsleistungen nach Quantitat und Qualitat,

e der Vorbereitung und Durchfiihrung von Vergabeverfahren fiir das Er-
bringen von Nahverkehrsleistungen,

e des Abschlusses von Vereinbarungen mit Verkehrsunternehmen iber das
Erbringen von Nahverkehrsleistungen,

e der Uberwachung der Leistungserbringung gemiB der vereinbarten
Quantitaten und Qualitaten,

e des Abschlusses von Vereinbarungen mit Verkehrsinfrastrukturunter-
nehmen,

e der Aufstellung des verbundweiten Nahverkehrsplans.

E—
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Aufgaben des Nahverkehrsplans (NVP)

e  Zur Sicherung und zur Verbesserung des OPNV wird durch den Verkehrs-
verbund ein verbundweiter bzw. regionaler Nahverkehrsplan aufgestellt
(vgl. § 14 Abs. 1, HOPNVG).

e Dabei sind verschiedene Ziele und Grundsatze zu beachten und zu
beriicksichtigen (vgl. §§ 3, 4, 14 HOPNVG):

—  OPNV ist Teil des Gesamtverkehrssystems

- Befriedigung der Nachfrage nach raumlicher Mobilitat

— Stirkung des OPNV zur Bewiiltigung des Gesamtverkehrsaufkommens
- Intermodalitdt, Raumordnung, Soziales, Umweltschutz

- Leistungsfihigkeit und Effizienz des OPNV

e Der NVP entfaltet Wirkung auf Dritte (eigenwirtschaftliche Antragsteller,
Genehmigungsbehoérde, Zuwendungsgeber)

= Im NVP wird die , ausreichende Bedienung” konkretisiert.

7
B | [ ]}
Bedeutung des NVP im novellierten PBefG
Der Aufgabentrager
e ... ist fiir die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolke-

rung mit Verkehrsleistungen im OPNV zustiindig (vgl. § 8 Abs. 3 PBefG).

e ... definiert seine Anforderungen an Umfang und Qualitit des OPNV, an
dessen Umweltqualitat sowie Vorgaben zur verkehrsmitteliibergreifen-
den Integration liblicherweise in einem Nahverkehrsplan (ebd.).

Der NVP entfaltet Wirkung in Bezug auf:

¢ Handeln der Genehmigungsbehorde (vgl. § 8 Abs. 3a PBefG)

e Vergabe 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage (vgl. § 8a PBefG)
e Antrag auf Erteilung von Genehmigungen (vgl. § 12 PBefG)

¢ Voraussetzung der Genehmigungen (vgl. § 13 PBefG)

> Der NVP wurde durch die am 01.01.2013 in Kraft getretene
Novellierung des Personenbeforderungsgesetzes gestarkt.

m‘




Inhalte eines Nahverkehrsplans

Ein Nahverkehrsplan soll Aussagen u. a. zu folgenden Themen enthalten
(vgl. § 14 Abs. 4 HOPNVG):

e Bestandsaufnahme (Analysen zu Raumstruktur, Verkehrsangebot und
Verkehrsnachfrage; Prognosen)

e Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele der Verkehrsabwicklung sowie
fiir Fahrzeuge und Verkehrsinfrastrukturen (,,Anforderungsprofil”)

e Schnittstellen zum iiberregionalen Verkehr und zu anderen
Verkehrstragern

e Barrierefreie Gestaltung des OPNV-Angebotes

e Verkehrsentwicklungsprogramm mit angestrebten MaBBnahmen zu
Angebotsentwicklung und Angebotsverbesserungen
(.Angebotskonzept”)

e Kostenschatzungen fiir vorgesehene MaBBnahmen

¢ Investitionsprogramm mit Prioritatensetzung

Slodd ||
Fortschreibung der NVP im NVV-Gebiet

Der Regionale NVP fiir den NVV stammt aus dem Jahr 2000.

Die Lokalen NVP der Verbundlandkreise stammen aus den Jahren 2001 bis
2003.

Nach dem Gegenstromprinzip sind die lokalen Nahverkehrspldne aus dem
regionalen NVP zu entwickeln, wahrend dieser die Inhalte der lokalen
Nahverkehrspline zu beriicksichtigen hat (vgl. § 14 Abs. 6 HOPNVG).

Anforderungen und Angebotskonzepte hinsichtlich des regionalen Ver-
kehrs (SPNV, Bus) werden zur Wahrung des Territorialprinzips nachricht-
lich in den lokalen NVP tibernommen.

= Integrierte und zeitparallele Fortschreibung des regionalen NVP fiir den
NVV und der lokalen NVP fiir die funf Verbundlandkreise unter fachlicher
Begleitung der IGDB und der Mathias Schmechtig Nahverkehrs-Consulit.

GSHE D
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Zentrale Kapitel eines NVP

Bestandsaufnahme
v 2. RK

Anforderungsprofil (Rahmenvorgaben)

NVP ‘

Schwachstellenanalyse (Mangelanalyse)

‘ 3. RK
Angebotskonzept (Rahmenfahrplane)

Infrastrukturvorhaben

v

e Ausschreibungs- und Vergabeverfahren
e (Kunden-)Fahrplane, Anschliisse

-
-
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Tagesordnung

1. BegriiBung

Zuordnung der Themenbereiche

Ausziige aus der Bestandsaufnahme: Raumstrukturen
Anforderungsprofil

Dynamische Fahrgastinformation (DFI)

Grundziige des Angebotskonzepts

Skizzierung der weiteren Projektschritte

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen
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Aufgabentriger-Verbundgebiet

50 km
=

Hochsauer-
landkreis

Kreis Siegen-
Wittgenstein

Landkreis Marburg-Biedenkopf

Willingen
(Upland)
Hessen

Vogelsbergkreis

Landkreis
Holzminden

Landkreis Northeim

Sy

Landkreis Fulda

Wartburgkreis

e Stadt Kassel
e Landkreis Kassel

¢ Landkreis Hersfeld-
Rotenburg

e Schwalm-Eder-Kreis

e Landkreis
Waldeck-Frankenberg

e Werra-MeiBner-Kreis

I—
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Regional- und Siedlungsachsen

50 km
=

Hochsauer-
landkreis

’,

Kreis Siegen-
Wittgenstein

[l Regionalachse

Uberértliche

I Nahverkehrs- und

Siedlungsachse

O Mittelzentrum

Landkreis Marburg-Biedenkopf

Kreis Hoxter

Vogelsbergkreis

Landkreis
Holzminden

Landkreis Northeim

Land s Gottingen

" dkreis Eichsfeld
O ‘
itze:

Unstrut-

Hainich-
‘ Kreis
O
schwege

e Regionalachsen ver-
laufen korridorartig
i. W. entlang von Bun-
desautobahnen (BAB)
oder Eisenbahnlinien.

e Uberdrtliche Nahver-
kehrs- und Siedlungs-
achsen verlaufen
korridorartig i. W.
entlang von Bundes-
straBen.

e Die Linienverliufe regi-
onaler Buslinien in der
~Region” orientieren
sich an diesen Achsen.

Quelle: Regionalplan
fiir Nordhessen 2009




Strukturraumliche Gliederung des Verbundgebietes

0 25 \ 50 km Landkreis
— —]

Kreis Hoxter

Landkreis Gottingen

Hochsauer-

landkreis Landkreis Eichsfeld

9} Unstrut-
otiorges walk Hainich-
Kreis

Kreis Siegen-
Wittgenstein

Eisenach

Landkreis Marburg

. Verdichtungsraum

. Ordnungsraum

. Landlicher Raum

Wartburgkreis

Vogelsbergkreis
Landkreis Fulda

Holzminden  Landreis Northeim e Verdichtungsraum
e Ordnungsraum

e Landlicher Raum

Quelle: Regionalplan
fiir Nordhessen 2009

=
u

Eckdaten zu den Strukturrdaumen

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Einwohner (2008) Flache [km?]
Strukturraum
absolut relativ absolut relativ

Einwohner-
dichte

[Einw./km?]

Summe 1,013 Mio. 100 % 6.909 100 %

147

Quelle: Hessisches Stat. Landesamt 2009
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Bevodlkerungsdichten gemeindeweise

0 25 \ 50 km

@ Kreis Hoxter

o eeen Landkreis Northeim e Stadt Kassel (1.818)
' e Vellmar (1.305)

e Lohfelden (831)
,,,,,,, s St e Baunatal (725)

[ ]
Landkreis Eichsfeld

e Bad Hersfeld (408)

Hochsauer-
landkreis

Unstrut-

e e Eschwege (319)
e Schwalmstadt (222)
e Korbach (194)

Kreis Siegen- (e
Wittgenstein ~~ /  f A el

[ ]
£ B e Schwarzenborn (41)
Landkreis Marburg-Biedenkopf L4 Ha i na (40)

eeeeeeee

[Einwskm?] | vneesed | S oberaia § e Condently g

(in Klammern: Einw./km?2)

Bevdlker i in den
(in Klammern: Anzah| Gemeinden)
. uber 1.000 (2) 100 bis unter 200 (36)

- .
ccccccc Wartburgkreis
500 bis unter 1.000 (2) 50 bis unter 100 (45) e 9

400 bis unter 500 (6) unter 50 (11) Vogelsbergkreis Quelle: Hessisches
300 bis unter 400 (5) keine Einwohner (2) Landkreis Fulda
20 bis nter 30010 Stat. Landesamt 2009
—
|
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Einwohnerentwicklungen 2000-2008 Quelle: Hessisches
in den Strukturridumen und Verbundkreisen  Stat-Landesamt 2009
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Einwohnerentwicklungen gemeindeweise 2000-2008

Landkreis

25 \
Holzminden

50 km

oy

Kreis Hoxter

5 s e
1 - W

Hochsauer-
landkreis

ezirk
xxxxxxxxxx

[t i

Kreis Siegen-
Wittgenstein

:::::

Homberg

uuuuuuu

Neuenstein

7!

Landkreis Northeim

Unstrut-
Hainich-
Kreis

aaaaaaaaaaa

0 bis unter +2,5 (6)
-2,5 bis unter 0 (20)
-5,0 bis unter -2,5 (37)
-7.5 bis unter -5,0 (31)

I 12,5 bis unter -10,0 (4)
W unter-125(0)

keine Einwohner (2)

Vogelsbergkreis

Landkreis Fulda

ncls

=) Eisenach

:

Wartburgkreis

Nieste (+5,8 %)
Niestetal (+3,8 %)
Gudensberg (+1,4 %)

Lohfelden (+0,3 %)
Kaufungen (+0,1 %)
Rosenthal (-0,2 %)

Wanfried (-9,7 %)
Nentershausen (-10,3 %)
Oberaula (-10,9 %)

Bad Karlshafen (-11,4 %)
Cornberg (-11,4 %)

Quelle: Hessisches
Stat. Landesamt 2009

19

Einwohnerprognosen 2010-2020

fiir die Strukturraume und Verbundkreise

'
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Quelle: Regionalplan
fiir Nordhessen 2009
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Einwohnerprognosen gemeindeweise 2010-2020

s

50 km

Kreis

Hochsauer-
landkreis

Wittgenstein

Landkreis Marburg-Biedenkopf

Siegen-

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Eder

Kreis Hoxter

in den Stadten

und Gemeinden 2010 bis 2020 in %
(in Kla H

Anzahl Gemeinden)

-10,0 bis unter -7,5 (11)

0 bis unter +2,5 (9) I -12,5 bis unter-10,0 (8)

Landkreis
Holzminden
~

uuuuuuuu
(Niedersac

nnnnnnn
<<<<<<

aaaaaaaaaaa

aaaaa
an der Fuida

m
B Darafire _
Hersfeld-Ro @

saml-wa
Wartburgkreis

burg

Landkreis Northeim

Unstrut-
Hainich-

aaaaaaaaaaaaaaaaa

Ringgau

@ Eisenach

Nieste (+6,8 %)
Herleshausen (+6,2 %)
Habichtswald (+ 6,0 %)
Alheim (+2,8 %)
Kaufungen (+2,5 %)

Kassel (-4,9 %)

Breitenbach (-12,0 %)
Oberweser (-12,2 %)
Heringen (-13,8 %)
Wanfried (-14,6 %)
Cornberg (-19,1 %)

25bisunter0(23) [l unter-125() Vogelsbergkreis Que"e: Regionalplan
5,0 bis unter -2,5 (38) keine Einwohner (2) Landkreis Fulda -
25 bisumter 5021 fir Nordhessen 2009
—
I
21
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Zentralortliche Gliederung des Verbundgebietes

25 \

50 km

Wittg

Hochsauer-
landkreis

Kreis Siegen-

enstein

©  wittelzentrum

oo M

ittelzentrum in Funktionser-
géinzung (Allendorf/Battenberg)

Kreis Hoxter

Landkreis
Holzminden

Landkreis Northeim

Landkreis Gottingen

@ Landkreis Eichsfeld

Unstrut-

> =

Landkreis Fulda

Wartburgkreis

Oberzentrum Kassel

0Z Fulda fur sudl. LK
HEF-ROF

Bad Hersfeld MZ mit
Teilfunktionen eines 0Z

20 Mittelbereiche

GroBter Mittelbereich
~Kassel+Umland”
uber 400 Tsd. Einw.
0Z Kassel und den MZ
Baunatal u. Vellmar

Kleinster Mittelbereich
Allendorf/Battenberg
ca. 16.500 Einw.

Quelle: Regionalplan
fiir Nordhessen 2009
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Beschiftigte am Arbeitsort gemeindeweise (2008)

50 km
=

Hochsauer-
landkreis

Kreis Siegen-
Wittgenstein

........

Kreis Hoxter

Faktor Beschaftigte am Arbeitsort zu Beschiftigte am
Wohnort (in Klammern: Anz. Gemeinden)

dberschuss Arl terschu
W cber2,00(3) 0,75 bis unter 1,00 (21)
I 1,75 bis unter 2,00 (1) 0,50 bis unter 0,75 (20)
1,50 bis unter 1,75 (4) . 0,25 bis unter 0,50 (44)
1,25 bis unter 1,50 3) [l 0,00 bis unter 0,25 (13)
1,00 bis unter 1,25 (8) unbewohnt (2)

Vogelsbergkreis

Landkreis

Holzminden Landkreis

Sozialversicherungspflichtig
Beschiftigte am Arbeitsort

100.000

Northeim

Landkreis
Gottingen

Wartburgkreis

Landkreis Fulda
(Stand: 30.06.2008)

e Kassel (94.100)

e Baunatal (20.300)

e Bad Hersfeld (16.500)
e Korbach (11.800)

e Melsungen (9.700)

e Eschwege (8.200)

(in Klammern:
sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigte am
Arbeitsort 30.06.2008)

Quelle: Bundesagentur
fiir Arbeit 2009

I—
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Aus- und Einpendlersalden gemeindeweise (2008)

0 25 \

50 km
—

Hochsauer-
landkreis ~ §BpTl T GdAee )

Kreis Siegen-
Wittgenstein

Burgwald

nnnnnnnn

Kreis Hoxter

zu (Anz. Gemeinden)

W iber2,00®) 0,75 bis unter 1,00 (14)

. 1,75 bis unter 2,00 (2) 0,50 bis unter 0,75 (18)
1,50 bis unter 1,75 (1) [l 0,25 bis unter 0,50 (32)
1,25 bis unter 1,50 (2) [l 0,00 bis unter 0,25 (34)
1,00 bis unter 1,25 (6) unbewohnte Gebiete (2)

Bad Emstal

rrrrr

uuuuuuu

Vogelsbergkreis

Landkreis

nnnnn

Nestetal

Holzminden Landkreis Northeim

Landkreis Gottingen

Landkreis Eichsfeld

Unstrut-
Kattonaer Wald Hainich-
fadsoodenal Kreis

nnnnnnnnnnnnnn

-----

Eisenach

Wartburgkreis

Landkreis Fulda
Stand: 30.06.2008

Orte mit den hochsten
Einpendlersalden:

e Melsungen

e Philippsthal (Werra)
e Bad Hersfeld

e Kassel

e Baunatal

e Korbach

e Allendorf (Eder)

e Auspendleriiberschiisse
im Umland von Kassel
und von Mittelzentren

Quelle: Bundesagentur
fiir Arbeit 2009
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Aus- und Einpendlerbeziehungen auf Kreisebene (2008)

0 25 \ 50 km Landkreis
—]

Holzminden Landkreis Northeim
@ 60 Kreis Hoxter

1300 Landkreis Géttingen

Landkreis Kassel

Hochsauer- =

landkreis Landkreis Eichsfeld

1.700
Unstrut-
Hainich-
Kreis

Kreis Siegen- o0 .
Wittgenstein Landkreis

Waldeck-Frankenberg

<:> b

Landkreis
Hersfeld-Rotenburg

Landkreis Marburg-Biedenkopf s acm

Einpendlertberschuss
W 0ber 2,00 (Stadt Kassel)
1,00 bis unter 1,25 (LK Hersfeld-Rotenburg)

Wartburgkreis
Auspendleriberschuss
0,75 bis unter 1,00 (LK Waldeck-Frankenberg) Vogelsbergkreis
0,50 bis unter 0,75 (LK Kassel, Werra-MeiBner-Kreis) Landkreis Fulda

[ 0,25 bis unter 0,50 (Schwalm-Eder-Kreis) Stand: 30.06.2008

Starkste Pendlerstrome

uber Kreisgrenzen:

LK Kassel -> Stadt Kassel

Stadt Kassel -> LK Kassel
(Baunatal, Gemeinden
im Ostlichen Umland)

Schwalm-Eder-Kreis ->
Stadt Kassel

Schwalm-Eder-Kreis ->
LK Kassel (Baunatal)

Wartburgkreis -> LK
Hersfeld-Rotenburg
(Philippsthal, Heringen)
Werra-MeiBner-Kreis ->
Stadt Kassel

Quelle: Bundesagentur
fiir Arbeit 2009
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Motorisierungsraten gemeindeweise (2008)

Landkreis

2 2 2 km Holzminden Landkreis Northeim

Kreis Hoxter
Landkreis Gottingen

Hochsauer-

landkreis Landkreis Eichsfeld

: Unstrut-
Wikos, g v Hainich-
prsoey Kreis

Kreis Siegen-
Wittgenstein

Eisenach

nnnnnnnn

Anzahl Pkw + Krad pro 1.000 Einwohner iiber 18 Jahre alt
(in Klammern: Anzahl Gemeinden)
Wartburgkreis

W ber 850 (5) 650 bis unter 700 (11) 9
[ 800 bis unter 850 (32) 600 bis unter 650 (4) Vogelsbergkreis

750 bis unter 800 (41 ter 600 (1 .
[ ] is unter 800 (41) unter 600 (1) Landkreis Fulda
[ 700 bis unter 750 (23) keine Einwohner (2)

geringe Motorisierungs-
raten:

Stadt Kassel (50 %)
Mittelzentren
Baunatal (VW: WOB)
Kurorte/Kurstadte

punktuell: Gemeinden
im landlichen Raum

hohe Motorisierungs-

raten:

SO: LK HEF-ROF, LK HR

Auspendlergemeinden
im ldndlichen Raum

Gemeinden ohne SPNV

Quelle: Hessisches
Stat. Landesamt 2009
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B | [ ]}
et || |
NVV-Tarifgebiet
. s | im ndass i e Tarifgebiet ist weitge-
@ » hend mit dem AT-Ver-
e &;g‘ bundgebiet identisch.
ﬁ P e relationsbezogener
ﬁ i, Tarif auBer Region KS
Ezcdil(srz‘i]ser- % @ Landkreis Eichsfeld * FIEChentarifgebiet
_— KasselPlus
Gyl TR i | e Stadtgebiet Kassel
i segen e ) e Besonderheiten:
““““““ e Vollintegration der
“““““““““““““““ Gemeinde Staufen-
A berg (LK GO) in den
""""" KasselPlus-Tarif
Landkreis Marburg-Biedenkopf . Im Binnenverkehr der

fzonengebiete

aaaaaaaaaaa

Tari
] relat NVV-Flac| tarif
[0 zusatzlich Stadttarif (i. d. R. nur fur Kernstadte)

nnnnn

[ Flachentarifgebiet KasselPlus (Umlandgemeinden)

[ stadttarifgebiet Kassel (innerhalb von Kasse/Plus)

Vogelsbergkreis

[[] NVV-Tarif mindestens fur ein-/ausbrechende Fahrten Landkreis Fulda

[ fur Binnenverkehr vsN-Tarif  [I] keine Tarifzone

Gemeinden Oberwe-
ser und Wahlsburg (LK
KS) gilt der VSN-Tarif.

I—
28
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Systematisierung des Bestandsangebotes im
Verbundgebiet (I)

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
~konventioneller” SPNV (RE, R) [;]

e RegioTram (RT)

e Stadt-Umland-Tram

Regionaler Busverkehr @

e Stadt-Umland-Linien im Verdichtungs- und Ordnungsraum Kassel

e ,in der Region” auBBerhalb des Verdichtungsraumes Kassel

e AST-Fahrten auf regionalen Buslinien @
e Expressbus-Linien (z. B. 500) Expr 655@
* Ausflugsbus-Linien (z. B. 202) Ausf/ugs@

e Nachtschwarmer-Fahrten in das Kasseler Umland Fr/Sa und Sa/So —
29

nung + Beratung "'

Systematisierung des Bestandsangebotes im
Verbundgebiet (Il)

Lokale OPNV-Angebote in den Verbundlandkreisen g’ @ g @
e Lokale Bus- und AST-Linien @ @

e Lokale Stadtverkehre Stadt@

unter finanzieller Beteiligung der jeweiligen Stadte
z. B. in Baunatal, Bad Hersfeld, Melsungen, Korbach, Eschwege

e alternative Bedienformen
Blirgerbusse, soziale Fahrdienste, Mobilfalt
Subjektforderung fiir Zielgruppen (Taxigutscheine, 50-50-Taxi).

M 2bilfalt
—

<Einbrechende” Buslinien

¢ in federfilhrender Aufgabentragerschaft benachbarter Verbiinde bzw.
Landkreise

e aus dem RMV-Gebiet (regionale und lokale Linien)

e aus Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen und Thiiringen
(Regelverkehrslinien und Linien primar fiir den Ausbildungsverkehr)




Eisenbahnnetz fiir den Personenverkehr
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Marsberg [ {

Marsberg-Bredelar
Marsberg-Beringhausen
0

Brilon Messinghausen,

(i interberg sibach

Ll winterberg
\Vahi-Herzhausen []

Vahi-schmittiotheim )

Vohi-Ederbringhausen []

[ Marburg sad
a0

[ Weimar Niederweimar

I Weimar Niederwalgern

Warburg-Scherfede.
0

Marsberg Westheim [

Landkreis
Waldeck-Frankenberg

g
Lauenferde/Beverungen [] 555__Bodenfeldi 00

Ep witebadessen

Adelebsen-  Bovenden Abnatal-
ytar. - Lodngien  Lenglern Heckers.
) hausen € velimar.obervellmar

i
Velimar Coterberg iz
= VeHmay-Nledemllm X

Landkreis Kassel

] Hofgeismar-Hamme

™ [] Gottingen

X Worburg (est)
! ebuuu

Zerenberg-
Rosental

L] Hofgeismar o

£ Grebenstein
Ahnatal-

Heckershausen
Ahnatal Weimar

1] immenhausen [Friedland
Y

Zierenberg-
Oberelsungen

Haiload
ligersta
R\ Avenshausen  Meiigenstadt

engaren ] Baunatal-Rengershausen

Wolfhagen-
Altenhasungen

Hann. Minden

Werra-MeiBner-

Hesih nau g

EschwegeNiederhane,

Ungedanken Wehretal Reichensachen [ ]

Bad Wildungen Wega. Fritlar wabern-
2=, _zZenne

Werra-
MeiBner-
Kreis

AT W
Bad Wildungen-Mandern

Feorken-singlis

Eisenach
Horschel Schieneninfrastruktur

Eisenach | elektrifizierte Strecken
0

eingleisige Eisenbahnstrecke

Rotenburg a. . -
Lispenhausen

[ Neuental-schiierbach

[Herstungen

[T*LFigeckobersut

1]

sidenkopt rorths cinglisige Tram-Strecke
Schuizentrum ] Manchhausen-Simtshausen e Wileck Bosserode rthe lelsia
0 ebach " mehvglisige Tam-Suecke
L] Biedenkopf [T schwalmstadt-Treysa Marksuhi 1
R wetter Gesser) .
Dwghesat. Landkrei S, Stracken ohne Elektrfzerung
fgtiheimhite iien N\ solee [Semamsadewis — Schwalm- andkreis eingleisigs Esenbahnstrecke
2 Bargeln  irchhain- s
0 ‘ Ansetanr Eder- Hersfeld- P— _— mebrgleisige Strecke
Dautphetal- . [
Predtnsdar ahmal- | Lahntal- € Colbe Stackallendort . Rotenburg
Caldern | Sarnau o Kreis
Dautphetal [ marburg ahey LI O —0— Bahnho oder Haltepunkt
uchenau  Lahntal- rehihain Bad Salzungen
Buch Sterzhausen = Kreuzungsméglichkeit bei

Kursbuchstrecken-Nummer

mehrgleisige Eisenbahnstrecke

eingleisigen Strecken im NVV-Gebiet

WM

25

201

Stand

1

Verkehrsangebot im Bestand: SPNV-Linien [{

Tram im Stadt-Umland-Verkehr

[ Frankenberg (Eder)

Ottbergen (]
RegioTram (RT)
Boden-
felde Regionalzug (R)
oo Eﬂrls_ RegionalExpress (RE)
hafen StadtExpress (SE)
------------ (einzelne Ziige)
N O Stationen (Auswahl)
Wirkungsgebiete benachbarter
Warburg (Westf)
9 ) ?E Hofgeismar SPNV-Aufgabentrager
res || RT3 Gottingen

RT3
(RB89) 0 Liniennummern

Wolfhagen  Zierenberg 0 Vellmar P RET

Witzen-
RT4 Leinefelde
Vellmar-Obervellmar hausen RE1 py
R i LI
Brilon Wald 1 Bad Arolsen Egrhgen-
Miihlhausen/Thiiringen
O Korbach
Kassel-Wilhelmshéhe
{1 Eschwege Stadt
Baunatal
Hessisch
Vehl-Herzh Lichtenau
‘©hl-Herzhausen ] O Eisenach
[ Sontra
(saisonal an SofF) Melsungen al'{‘oégpl;::lr .,

Fritzlar
O

Bebra <

Bad Wildungen [} Wabern

Borken (Hessen)
[] Bad Hersfeld

Schwalmstadt-Treysa

Marburg (Lahn)

Fulda

iIGDB
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Stand: 2013

(ohne
Einzellaufer)




LCPlE] |
Entwicklung der SPNV-Leistungen im NVV-Gebiet R|

8,00
u. a. Beginn u. a. Angebots-
Vorlauf RegioTram u. a. Wiederinbe- ausweitungen im
7.80 1 | triebnahme Korbach \SIVQChenI(enhd— und 778
- Willingen; patverkeht )
7,69 : =iy
einzelne Leistungs-
7,60 \ reduzierungen /
7,45 /
7,40 e
. 7 7,35

=} dk Ek u.a.RT9in
= Fligelung/ e 7,25
2 720 —m——— Vereinigung 7 Innenstadt
£ in Eichenberg 7,13
- .
o \_ u. a. Eroffnung
'EE': 790 u. a. Angebots- 9:’ Eschwege Stadt, |
° ausweitung RTS, ' AngebOtsaus'
T 680 Leistungsredu- | weitung R5 | |
> zierungen auf u. a. Angebots- Bebra - Fulda
N R1, RET, R3, RS, ausweitung RT

6,60 R6 | Vorlaufbetrieb

(Innenstadt);
deutlicher Spar-

6.40 kurs

6,20

6,00 T T T T T T T

2000/01 2001/02 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011*
Fahrplanjahr
Quelle: NVV 2011 s
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Verkehrsnachfrage im SPNV (2008): nordliches Verbundgebiet

! Quelle: NVV

| [rTA—

Warburg

Nachfrage Korbach — Brion Wald \mmenhausen
nur Rogelzuge der Line R85,

ohne Verstirkerfahien an Fretagen

RE3: 1333

RT3 2266

=350

Espenau-Monchehof Gotingen
RES: 1400
RT3 2402
=301

Ré: 1030
RTe: 1673
Tz

Ahnatal-Heckershausen

R7: 1131

Vokmarsen-KGite/
Bad Actolsen-Wetterburg
Vokmarsen-Enringen
Wollhagen
Wollhagen-Alienhasungen
Zierenberg-Oberelsungen
Zronberg-Rosental
Zerenberg
Calden-Furstenwald
Anmatak Weimar

=

iG] Bad Arolsen-Mengeringhausen

=5 Bad Arolsen
3551 Volkmarsen

Re:a38

[T TwistetalTwiste

Réc 491

3] Brilon Wald
[z

Ré:63%
E

RS5: 142
RS5: 164
Res: 188
Ré: 435
Re: 484

Hann. Munden-Hedemanden
Witzenhausen-Gertenbach

| 3 £ H 2
. H [ S 5 . .
Re-7 R 105 3 £ 2 g o3
| Rosa Res 108 2 2 H mio |
1 RT3 1,806 ] 3 5 Taom
M5 RT3: 2489 £ 2 s £ .
Korbach S i H H H H o
: 2 H ] L <

kA Arenshausen

Velimar-
Oster-
berg/EKZ
Kassel- EBNI7  EBLAT7  EBI M7  EBT06  EBI267 EBI261 EBL1%0 e I
Jungfern- RELS93  REVEN  RELOW  REVTI  REL730
Kopf EBrats  RI27I2  R1263%  Ri2577  RE2515  Ri:2419 .
D402  rasis  1awms 1S 13416
o 10 R7: 1168
Ré: 1040 RET20
[ —TTY
Kassel- S22
Harlos-

Fahrgastnachfrage im SPNV 2008 hausen
Montag bis Freitag an Schultagen

Bad Sooden-Allendorf

rewaoer  tagliche Querschnittsbelastung eines
T%2 Abschnitts linienweise und gesamt
235 Summe beider Fahrtrichtungen
Bahnstation mit Summe der Ein- Kassel Hauptbahnhof
und Aussteiger pro Schulwerktag
(in Bezug auf die dargestellten
SPNV-Linien)

12,698 (bl RT-Durchfanver voinach Insrstact)

Quelle: Zahlung IGDB und Trendline
im Auftrag des NV, Febr.-Mai 2008

Kassel-
Wihelmshohe

— = — = — Verbundgrenzen
p
e

Eschwege West

IGDBI§
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Verkehrsnachfrage im SPNV (2008): siidliches Verbundgebiet

Fahrgastnachfrage im SPNV 2008 Yy ’““‘“
Montag bis Freitag an Schultagen ssen |

(202 7 Bad Sooden-Alendor!

rewsosr  tagliche Querschnittsbelastung eines

F9%2  Abschnitts linienweise und gesamt Re1080
$395 - Summe beider Fahrtrichtungen

Bahnstation mit Summe der Ein-
und Aussteiger pro Schulwerktag
(in Bezug auf die dargestellten

Kassel Hauptbahahof

SPNV-Linien)
&5 20
Quelle: ahlung IGDB und Trendiine i
im Auftrag des NVV, Febr.-Mai 2008 FTo 1208

12698 sz, RT-Dursharrer oninach nntac)

Eschwage West
— - — - — Verbundgrenzen

RE:3m
RT3 1720

Kassol-Oberzwetron e

Baunatal Rengershausen R, 5
s
Baunatal Guntershausen
Rs 2901

Taars

] WeretalReichensachsen

H
£
H H
k] k]
= - - g = B RE30: 3119
Frenry 0 e v
¢
&
Burgwald-Emsthausen Neuental-Schiierbach

RS Rnse
RE 19 R 2om
Tass Lasn

Manchhausen (am Chistenberg)

Schwaimstadt Treysa

RE:3160
Muncrhausen-Simishausen S kn
Schmmimstadt Wiera

RE0:3150 Haunetal-Neuirchen e7.610

Wettr (Hessen)

Neustac (Hessen)
caive

Marburg (Lan)

= Quelle: NVV
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Fahrgastfrequenzen an den Bahnhofen (2008)

Schulwerktigliche Ein-/Aus-/Umsteiger im SPNV Quelle: NVV
14.000
* bei Kassel Hbf Fahrgaste RegioTram nur
42:700 Ein-/Aussteiger in/aus Richtung "Region"
12.000 (ohne Innenstadtbezug)
10.000 |
8.200
8.000 |
6.000
4.000 |- BN 00 e e e e s s e e e s e e
2.300 2.000 1.950
- . 1.850
2000 - N R I s
I I I I I 1.300 1.300 1.300 1,000
. BB A n
& . 2 -3 3 . 2 <& 3
& & & &£ & & &£ N &L F© £ ¢
‘,& & S @ € & &é‘ ng‘ &0' 4‘5* & ox\’ 4
U \) EN (2 X o & * o A7
¢ *"7“ & & < 8 & & & v“#?
< v
|
37
[ | [ [}
lGDBm
L1 - L] -
Fahrgastaufkommen ausgewahlter regionaler Buslinien
4000 - === === ggEn === == === e e e e
an Schulwerktagen
3500 1 - I e e
3000 4~ o oo e
2500 e Ml e s e e e e e e e s e e e e
2000 4 === [ - e oo e
1.500 1.400
1.000 -
500 -
0 4
N
&
QQ
»’Q? &
& &
o
B @@

Quelle: NVV
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B | [ ]}
Eetengherd | | |
Stellung und Funktion des Anforderungsprofils
innerhalb des NVP
Das Anforderungsprofil
e ... enthdlt Rahmenvorgaben und Gestaltungsziele fiir das gesamte
OPNV-System im Verbundgebiet,
o ... stellt die verkehrliche Willensbekundung des Verbundes fiir die
Weiterentwicklung des (regionalen) OPNV auf seinem Gebiet dar,
e ... ist eine Rahmenplanung fiir die Ausgestaltung des regionalen OPNV
in diesem Jahrzehnt,
e ... ist Basis fiir Schwachstellenanalyse, Angebotskonzept, MaBnahmen-

wirkung und Kostenkalkulation im NVP.

40
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Vorteile eines weitgehend gemeinsamen
Anforderungsprofils fiir alle NVP im NVV-Gebiet

integrierte und zeitparallele Fortschreibung der Nahverkehrsplane des
NVV und der Verbundlandkreise

e Anwendung des Territorialprinzips auf die fiinf Verbundlandkreise und
somit auf (nahezu) das gesamte NVV-Gebiet

in den lokalen NVP ,nachrichtliche” Ubernahmen aus regionalem NVP des
NVV, wenn lokaler Aufgabentrdger nicht originar zustidndig ist
(Verbindung aus Sektoral- mit Territorialprinzip, v. a. bei SPNV und
regionalem Busverkehr)

ganzheitliche Betrachtung des OPNV-Systems in den einzelnen Landkreisen

Schaffung eines transparenten, kommunizierbaren und verbundweiten

Gesamtangebots im OPNV

Erleichterung der Kommunikation des Angebots gegeniiber den
Nahverkehrskunden

Starkung des Verbundcharakters

41

Verkehrsplanung + Beratung "'

Inhalte des vorliegenden Anforderungsprofils (I)

e Ubernahme von Vorgaben aus gesetzlichen Bestimmungen:

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
Personenbeforderungsgesetz (PBefG)
Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen (HOPNVG)

Behindertengleichstellungsgesetze von Bund und Land Hessen
(BGG, HessBGG)

e Ubernahme von Vorgaben iibergeordneter Planwerke:

Regionalplan Nordhessen

e Formulierung von Vorgaben zu quantitativen und qualitativen
Mindest-standards der Verkehrsbedienung

e Beriicksichtigung von

Stand der Technik (Fahrzeuge, ortsfeste Infrastrukturen)
Erkenntnissen aus den Verkehrswissenschaften (Mobilitatsverhalten)

I
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Inhalte des vorliegenden Anforderungsprofils (ll)

e Einbettung in gesellschaftliche und wirtschaftsstrukturelle
Wandlungsprozesse

e Demographie
e Ausbildung
e Beschaftigung

e Einbeziehung der Belange von Nutzergruppen mit besonderen Anspriichen
e Behindertengleichstellung
e Senioren
e (weitere) mobilitatseingeschriankte Personengruppen

* Formulierung von Vorgaben zur raumlichen ErschlieBung und zu
Verbindungen zu/von Orten unterschiedlicher Zentralitdtsstufe

2 Gesamtbild des kiinftigen OPNV in Regie des NVV bzw. im Verbundgebiet
(einzelne Abweichungen bei den lokalen NVP)
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Raumliche ErschlieBung des Siedlungsgebietes durch
Haltestelleneinzugsbereiche und ErschlieBungsgrade

Verkehrsplanung + Beratung "'

. Radius um Zugangsstelle
antrall- Mindest- (mit regelmiBiger Bedienung)
Struktur- tatsstufe erschlie-
raum des Stadt-/ Bunasarad
b S R v T ®
, Mz 300 m

Verdich- 90 % 750 m 500 m 500 m
tungsraum

GZ, Nz 500 m

Mz 80 % 500 m
?ar:;lmgs' [Innenstadt] [90 %] 1.000 m 750 m 750 m [300 m]

GZ, NZ 80 % 750 m

Mz 70 % 1.000 m 500 m
landlicher [Innenstadt] [80 %] : ) ) [300 m]
Raum

GZ, NZ 70 % 1.250 m 750 m

|
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Raumliche ErschlieBung des Siedlungsgebietes
am Beispiel des landlichen Raums durch
Haltestelleneinzugsbereiche und
ErschlieBungsgrade

Grundzentrum (G2)

MindesterschlieBungsgrad: 70 %

Am Beispiel von Wehretal-Reichen-
sachsen (Werra-MeiBBner-Kreis) ist die
Vorgabe zur raumlichen ErschlieBung
erfiillt.




Schaffung eines Integralen Taktfahrplans (ITF) in Nordhessen

als mittel- bis langfristige Zielsetzung

Netzknoten 1

m <30 min

Netzknoten 2

@ < 60 min

(D

m < 30 min

< 30 min

Situation am Netzknoten 4
wenige Minuten vor '00

Netzknoten 5

Netzknoten zur Minute ...

UNON"

'00 '30 "15/'45

Bei einem 60-Minuten-Grundtakt E]

(Teilknoten)

SPNV-Linie

Linie mit mehreren

Netzknoten
@ Linie mit einem
Netzknoten
< x min Fahrzeit zwischen

zwei Netzknoten

Situation am Netzknoten 4
wenige Minuten nach '00

Verkehrsplanung + Beratung "
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Verbindungsmodell auf Grundlage des Systems der zentralen Orte gemaB

Regionalplan fiir die Anforderungen an Mindestbedienungsqualitditen

> 200 <200

<€—> \Vorgesehene Verbindungen

> 200 <200

Einw. Einw.

Grundbereich bzw. Ge-
meinde < 2.500 Einw.

Mittelbereich

Gleichwertige Ersatzverbindungen

innerhalb zugeordneter
zentral6rtlicher Bereiche

<--->

zu benachbarten
zentralortlichen Bereichen

“--->

Einw. Einw.

Grundbereich bzw. Ge-
meinde > 2.500 Einw.

Oberbereich

>

sonstige Verbindungen
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Methodische Ableitung der Verbindungsqualitaten

EEED —— ——_Amn

—
B
[—o—

Ausgehend von dem Verkehrsangebot im SPNV und im straBengebundenen
OPNV im Bestand (2010) werden die Anforderungen an die Verbindungsqua-
litdten fiir den Jedermann-Verkehr im regionalen NVP nach den drei Struktur-
raumen im Verbundgebiet differenziert und moderat weiterentwickelt.

49
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Mindestbedienungsqualitaten zwischen zentralen Orten im Verdichtungs-
raum - soweit durch regionale Linien bedient (SPNV, Bus)

Mindestbedienstandard Verdichtungsraum

[Relation | [Stunde | [ max. Umstieg | [max. Fahrzeit |
| |[4]5]6]7]8]9]10][11]12]13][14][15[16][17][18]19][20][21[22[23[24] | | | \
& | [Nz Gz I 1 0 0 0 0 v I I 0 | | 15 |
o
S | [az mz=ozks | [ PO T T T T T T T [ T J[ om | | 30 |

[mz oz [T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1 1 0 | | 30 |
] |[4]5]e[7[8][9]10[11[12]13[14[15[16[17[18[19]20[21[22][23]24] | | | |
o | (NZ Gz /T T T T T T T T T T T J[ oaptsvet | 15 |
w

[ mz=ozks | [ [ [ [ [ [P [ [ [ [ [ [ [ [ [ Jl[o*apbtsune1]| 30 |
L vz 0z /LT T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 7 0 | | 30 |
) | |[a4a]5]6]7][8]9]10[11]12][13[14[15[16[17][18[19]20[21][22]23]24] | | | \
w | [Nz Gz [T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1 1 | | 15 |
(<}

@ | |z mz=ozks [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ T T [ [T T T [ T T [ [ | 1 | | 30 |
L mz 0z [T 1T [ T T 0 | | 30 |

e an Werktagen und an Samstagen tagsiiber (mindestens) 15-Minuten-
Takt zwischen den Mittelzentren (Baunatal, Vellmar) und dem Oberzen-
trum (02Z) Kassel

e an Werktagen (mindestens) 30-Minuten-Takt zwischen den Grundzentren
(GZ) im Verdichtungsraum und dem Oberzentrum Kassel
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Mindestbedienungsqualitidten zwischen zentralen Orten im Ordnungsraum
- soweit durch regionale Linien bedient (SPNV, Bus)

Mindestbedienstandard Ordnungsraum

[Relation | [Stunde | [ max. Umstieg | [max. Fahrzeit |
| |[4]5]6]7][8]9]10[11][12]13][14[15[16[17][18][19]20][21[22]23]24] | | | \
n‘:,; [Nz Gz I e e e s e O B B 1 | | 15 |
s | [az Mz 1 e e v o I N 1 | | 30 \
L vz oz* LT T T T T T P [ T [ 1 [ e |
R |[[4a]s5]6[7][8]9][10]11]12][13[14]15[16[17[18][19][20][21]22[23]24] | | | |
o | N2 Gz LT T T PP TTT [T [0 1 | | 15 \
“ ez Mz LT T PP TTTTTTT [ ] 1 | | 30 \
L vz 0z I o o oy N 1 | | 60 |
] |[4]5]6]7[8]9]10[11][12]13][14][15][16][17][18][19]20]21[22][23]24] | | | |
= [Nz Gz 1 e v O B N 1 | | 15 |
v [6z Mz 1 e e e B O 1 | | 30 |
L Mz 0z (LT T T TTTTTTET [0 1 | | 60 |

e an Werktagen (mindestens) 60-Minuten-Takt — mit Verdichtungen auf
einen 30-Minuten-Takt in den HVZ - zwischen den Mittelzentren und dem
Oberzentrum (02Z) Kassel

e an Werktagen (mindestens) 60-Minuten-Takt zwischen den Grundzentren
(GZ) im Ordnungsraum und den zugeordneten Mittelzentren

——
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Mindestbedienungsqualitaten zwischen zentralen Orten im ldndlichen Raum
- soweit durch regionale Linien bedient (SPNV, Bus)

Mindestbedienstandard ldndlicher Raum

[Relation | [Stunde | [ max. Umstieg | [max. Fahrzeit |
| |[[4]5]6]7][8]9]10[11][12]13][14]15[16[17][18]19[20]21[22[23[24] | | | \
. | [Nz[<2.500] Gz I 1 v e v I O 1 | [ 30 |

O
$ [Nz[>2.500] Gz L [ T [ T [ T 1 | | 30 \
[ez Mz L [ T [ T [ T 1 | | 30 \
L vz 0z | [ E T [T 1 | 90 |
R |[[4a]s5]6[7][8]9]10]11]12][13[14]15[16[17[18[19[20][21]22]23]24] | | |
[Nz [<2.500] Gz [ T [ [ [ [ T 1 1 | 30 |
& | [Nz[>2.500] Gz 0 0 v e e v 1 | 30 |
[ Mz 0 0 v e e v 1 | 30 |
L | [mz 0z [T [ T T T T T T T T T T [T 1 | [ 90 |
] |[4]5]6]7][8]9]10[11][12]13][14[15[16[17][18]19[20]21[22[23[24] | | | |
[Nz [<2.500] GZ 0 1 1 v e v I O 1 | [ 30 |

w
8 | [Nz[>2.500] Gz [ I 0 0 0 o o O I I O 1 | | 30 \
ez Mz LT T [ 1 E T [ [ [ 0] 1 | | 30 \
L vz oz LT T T T T T T T [ ] 1 | 90 \

¢ im landlichen Raum fir alle Relationen (mindestens) 2-Stunden-Takt an
allen Verkehrstagen
°

Orte mit SPNV-Anschluss zumeist dichtere Verbindungen

I—
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Legende zu den Mindestbedienungsqualitiaten zwischen zentralen Orten
im Verbundgebiet - soweit durch regionale Linien bedient (SPNV, Bus)

Erlauterungen:

Relation:

Mindeststandard auf jeweiliger Relation:
NZ <2.500  Stadt-/Ortsteil ohne zentralértliche Funktion in einer Stadt/Gemeinde mit insgesamt weniger als 2.500 Einwohnern
NZ >2.500  Stadt-/Ortsteil ohne zentralértliche Funktion in einer Stadt/Gemeinde mit insgesamt mehr als 2.500 Einwohnern

GZ Grundzentrum (Kernstadt/Kernort/Stadt-/Ortsteil mit grundzentraler Funktion)

Mz Mittelzentrum (Kernstadtbereich mit mittelzentraler Funktion)

oz Oberzentrum (Innenstadtbereich mit oberzentraler Funktion)

Stunde:

Angabe Bedienungszeitraum sowie Anzahl Fahrten je Stunde: 4 2 1] (05
[bei einer anzustrebenden Vertaktung bedeutet dies einen Grundtakt in Minuten] [15] [30] [60] [120]

Abweichungen von +/- 30 Minuten méglich
** Im Ordnungsraum dichtere Fahrtenfolge MZ <-> OZ von 7 bis 9 Uhr und von 15 bis 18 Uhr nur in Lastrichtung

Umstieg:

Angabe der maximal zuldssigen Umstiege innerhalb einer Relation
Bei einer Reisekette Uber den zentralen Ort hinaus werden maximal zuldssige Umstiege je Relation addiert.
* Ein Umstieg zum Erreichen der Kasseler Innenstadt als mittel-/oberzentraler Bereich ist zulassig.

Fahrzeit:

Angabe der maximal zulassigen Fahrzeit innerhalb einer Relation

I—
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Beispiel fiir Mindestbedienungsqualitiaten im Jedermann-Verkehr
zwischen zentralen Orten im Verdichtungsraum O

®/ Fuldatal

Vellmar
Ahnatal

@ @ Kaufungen

Lohfelden

Legende (Mo-Fr):

¢1 5 30" | 60’

Fulda-
brick
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Beispiel fiir Mindestbedienungsqualitiaten im Jedermann-Verkehr
zwischen zentralen Orten im landlichen Raum

Oberzentrum:

Mittelzentrum:
Eschwege

Kassel

Grundzentrum:
Kernstadt Wanfried

> O
Tram @ mindestens 2 Std.-
Takt mit Bus @

Ve_rblndung_MltteIzentrum — Oberzentrum mindestens 2 Std.-Takt
mindestens im 2-Std.-Takt :
mit Bus oder AST

gemaB gesondertem Anforderungsprofil fur
den SPNV Verbindungen im 1-Std.-Takt O
(an Werktagen). Stadtteil
Altenburschla
(ohne zentralortliche
Funktionen)
55
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Anforderungen an einen barrierefreien OPNV

Auftrag zur barrierefreien Gestaltung des OPNV aus Rechtvorschriften:

e Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
(8 4 und § 8 Abs. 2 BGG)

e Hessischen Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen
(§ 3 Abs. 1 und § 10 Abs. 2 HessBGG)

e Personenbeforderungsgesetz (§ 8 Abs. 3 PBefG)

e Gesetz Uber den 6ffentlichen Personennahverkehr in Hessen
(8§ 4 Abs. 6 HOPNVG)

e StraBenverkehrszulassungsordnung (§ 30d Abs. 4 StVZO0)

§ 4 BGG umfasst die Forderung nach , Barrierefreiheit im OPNV” fir alle

Nutzergruppen mit eingeschrankter Mobilitat (Gehbehinderte, Rollstuhl-
fahrer, Hochbetagte, Gehorlose, Seh- und Greifbehinderte, Personen mit

Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen).

—
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Auswirkungen novelliertes PBefG auf NVP

Zielsetzungen und Anforderungen in Bezug auf die Barrierefreiheit
(§ 8 Abs. 3 PBefG, giiltig seit 01.01.2013):

e ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrénkten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen,
fiir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine volistéindige Barrierefreiheit zu erreichen.”

Riickschau: Terminus in der vorangegangenen Fassung des PBefG (giiltig
bis 31.12.2012): ,,... méglichst weitreichende Barrierefreiheit ...")

~Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan
Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrs-
plan werden Aussagen (iber zeitlichen Vorgaben und erforderliche
MaBnahmen getroffen.”

= Aufgrund der umfassenden Anforderungen und der hohen Investitionen
kann vollstiandige Barrierefreiheit nur langfristig erreicht werden.




Nutzergruppen mit Mobilitdtseinschrankungen

Gehbehinderte Personen mit oder ohne Rollator/Gehwagen
(auch Fahrgaste mit Kinderwagen bzw. sperrigem Gepack)

blinde und sehbehinderte Personen

Personen mit Rollstuhl

gehorlose Personen

hochbetagte Personen

greifbehinderte Personen

kleinwiichsige Personen

Personen mit Konzentrations- und Orientierungsbeeintrachtigungen
Personen mit Gleichgewichtsstérungen

Personen mit geistiger Behinderung

= Die Anforderungen von Nutzergruppen hinsichtlich einer barrierefreien

Nutzbarkeit sind sehr unterschiedlich, teilweise sogar divergierend.

—
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Extrakt: Anforderungsprofil im regionalen NVP

Aktuelle Entwicklungen hinsichtlich Demographie, Mobilitatsverhalten,
Umwelt und Technik finden Eingang in den NVP.

~Barrierefreiheit”: Gesetzliche Vorgaben zur Gleichstellung behinderter
Menschen werden explizit thematisiert.

Daraus leiten sich fachspezifische Kriterien fiir Fahrzeuge und fiir den
Ausbau von Bushaltestellen ab, die allen mobilitidtseingeschrankten
Nutzern zugute kommen.

~Gender Mainstreaming”: Es werden zeitgemiBe Anforderungen an die
Gleichstellung unterschiedlicher Nutzergruppen mit dem Fokus auf
Gender gestellt (9 Verkehrsangebote, -infrastrukturen).

Im NVP erfolgt die Verankerung eines regionalen OPNV-Angebots, das
im Zeitraum 2000 bis 2010 - auch auf Grundlage des ersten NVP -
entstanden ist.

Auf Basis der Festlegungen der Verbindungsqualitaten im Anforde-
rungsprofil werden die Bahn- und Busverkehre von 2013 bis 2018 neu
ausgeschrieben.
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Netzwirkung des regionalen OPNV

e im Stadt-Umland-
Verkehr angebots-
orientierte Fahr-
plangeriiste

Auswahl reg. Bus <> SPNV
Netzknoten reg. Bus <> reg. Bus

SPNV (inkl. Tram)

regionale Buslinie

«in der Region”:

e Netzwirkung der
reg. Verkehrsmittel

_‘ e regionale Buslinien

entlang der Haupt-
achsen der Ver-

kehrsnachfrage

¢ in den Achsenzwi-
schenrdumen jen-
seits des Ausbil-
dungsverkehrs
bedarfsorientierte
Angebote (AST) in
Regie der LNO
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Grundsatze der Bedienung im SPNV

Im NVP werden den SPNV-Linien verschiedene verkehrliche Aufgaben
zugewiesen:

e innere ErschlieBung der Region Nordhessen;

e Anbindung nahezu aller Mittelzentren sowie zahlreicher, an den Eisen-
bahnstrecken gelegener Grundzentren;

e Anbindung des Hauptbahnhofs in Kassel (ErschlieBung der Innenstadt);
e Anbindung des Bahnhofs KS-Wilhelmshéhe (Ubergang zum Fernverkehr);

e (interregionale) Verbindungen zu den Oberzentren benachbarter Regionen.

Die verkehrlichen Anforderungen an den SPNV sind im Anforderungsprofil
tiber die Produkte definiert:

e Regionalzug (R) E]

* RegionalExpress (RE) [;{
e RegioTram m

e (Stadt-Umland-)Tram &
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Produkthezogene Bedienung im SPNV (i)

Der RegionalExpress (RE) |:{

e verbindet Nordhessen mit den Nachbarregionen und schafft damit
schnelle, interregionale Verbindungen,

e verkehrt mindestens im 120-Minuten-Grundtakt,

e halt nur an aufkommensstarken Stationen,
e bietet Fahrgasten besonders schnelle Verbindungen zu/aus den 0Z,

e stellt an die Fahrzeugausstattung und an den Kundenservice besondere
Anforderungen (z. B. 100%ige Zugbegleiterquote).

Der Regionalzug (R) [;1
e stellt das Basisangebot auf nahezu allen Strecken mit SPNV-Bedienung dar,

e dient der innerregionalen ErschlieBung und Verbindung,

¢ verkehrt im 60-Minuten-Grundtakt, auf einzelnen Linien bzw. Abschnitten
im 120-Minuten-Grundtakt,

e halt auBerhalb des RegioTram-Netzes an allen Stationen,

e wird mit modernen Fahrzeugen gefahren, die Komfortausstattungen wie z.
B. Klimatisierung, Toilette, Gepidckablagen und Niederflureinstieg haben.

—
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Produktbhezogene Bedienung im SPNV (Il)

Die RegioTram m
e verkehrt in einem Umkreis bis ca. 30 km um Kassel,

e fahrt durch Zweisystemtechnik im Eisenbahn- und im StraBenbahnnetz,
e ermoglicht umsteigefreie Fahrten von der Region in die Innenstadt von KS
e weist einen dichten Stationsabstand auf,

e Uibernimmt Verbindungs- und ErschlieBungsfunktionen im Verdichtungs-
und Ordnungsraum,

e nimmt dariiber hinaus innergemeindliche ErschlieBungs- und Verbindungs-
funktionen wabhr (in der Stadt Kassel und in den Umlandgemeinden),

¢ verkehrt im 30-Min.-Grundtakt (auf einem AuBenast im 60-Min.-Grundtakt).

Die (Stadt-Umland-)Tram
¢ weist einen sehr dichten Stations- bzw. Haltestellenabstand auf,

e dient in besonderem MaBe auch der inneroértlichen ErschlieBung der durch-
fahrenen Stiadte und Gemeinden,

¢ verkehrt im 15-Min.-Grundtakt (auf einem AuBenast im 30-Min.-Grundtakt).

——
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Beispiel Angebotskonzept im NVP: Rahmenfahrplan SPNV
Rahmenfahrplan Kundenfahrplan (kein Bestandteil des NVP)

(Korridorsteckbrief)
Korridor 2 o
Kassel - Wabern - Borken - Schwalmstadt-Treysa - Marburg Montag-Freitag
w0 Verkehrshatt Leistungsangebot im Korridor 2 m Zuggattung | RE R IC  RE R R RB RE R RT _IC R RT RE R RT
Kassel Hbf Merkmale Linie: | RE30 Verkehrsbeschrankungen
Fahrzeug Dosto | ET | ET FuBnoten
Kassel Sitzplatze (mind.) 700 | 150 | 200 Kaufungen, Papierfabrik ab
Zogia (@) (i Ted] PP e g Kassel, Leipziger StraRe 6.21 7.21 8.21
I Sandershuser StraBe 626 7.26 826
Anzahl Fahrten E Unterneustidter Kirchplatz 6.28 7.28 8.28
Montag bis Freitag 2 38 [ 40 Am Stern 632 732 832
. Samstag 20 34 30 © Lutherplatz 6.34 7.34 8.34
Sonn- und Feiertag 18 18 18 = Scheidemannplatz 635 7.35 835
Felsberg Fahrtenfolgen (Takt) S Kassel Hauptbahnhof an 637 7.38 8.38
Felsberg-Gensungen assel FbT v T 120 Teoww ] Kassel Hauptbahnhof ab |  4.00 443 530 611 638 739 823 839
Wabern N - P = Kassel-Wilhelmshhe an | 4.04 4.47 534 6.15 6.42 7.43 8.8 8.43
Borken-singlis & oF o T = Kassel-Wilhelmshshe ab | 4.0 5.02 535 6.17 6.44 7.03 7.44 829 8.44
Kassel-Oberzwehren | - - 539 - 649 - 7.49 - 8.49
Borken (Hessen) Schwalmstadt-Treysa _|abends | 120 | 120' A Baunatal-Rengershausen | = - 5.42 - 652 - 752 - 8.52
Neuental-Zimmersrode Schwalmstadt-Treysa Mo-Fr 120" 60'+V © Baunatal-Guntershausen - - 5.45 - 6.55 - 7.55 - 8.55
Neuental-Schlierbach A sa 120 60- a Edermiinde-Grifte (1= = 5.49 6.26 659 - 759 - 8.59
Schwalmstadt-Treysa v solF 120° 120 @ Felsberg-Wolfershausen | - - 5.52 - 702 - 802 - .02
Marburg abends | 120° 20 = Felsberg-Altenbrunslar |= - 5.56 = 7.06 - 806 - 9.06
"""" Newstadt (< Viarbg) sy | einzelne Fahrten nur au Teilrelationen % F\“"WQxff"“mqf‘" - N 5.59 6.33 710 - 810 - 9.10
Wabern an_| 4.22 5.21 6.04 638 718 7.21 818 848 218
Stedtallendorf Verkniipfungen im Korridor 2 S [339 Wabern ab 6.08 7.28 7.28 9.28
Kirchhain piung E 339 Bad Wildungen an 6.33 756 7.56 9.56
Kirchhain-Anzefahr Knotenbf. Anschlussrelationen = Wabern ab | 4.23 522 6.05 639 727 7.2 819 848 927
Cotbesirgeln Kassel Hbf |RE30 Frankfurt (M) <> Géttingen g Borken-Singlis | - - 6.09 - 732 - 824 - 9.32
RE30 Frankfurt (1) < Hotimme e = Borken (Hessen) | 4129 = 613 6.45 736 - 828 854 9.36
colbe %] Neuental-Zimmersrode | - - 6.18 6.50 742 - 834 - 9.42
Marburg Schw. Treysa < Zierenberg ikl ) Neuental-Schlierbach |[= - 6.22 = 747 - 839 - 9.47
Fank Fank ::S;es‘h‘g‘/hﬂe RE30 _Frankfurt (M) <> Berlin Ice A Schwalmstadt-Treysa an | 4.40 5.38 6.31 6.59 7.54  7.38 8.46  9.05 9.54
RE30 Frankfurt (M) <> Hannover IcE = 2 Schwalmstadt-Treysa ab | 441 5.15 539 545 6.27 638 7.01 7.15 739 815 9.06 9.15
RE30 Frankfurt (V) < Korbach 5 = Schwalmstadt-Wiera | - 5.19 - - 632 642 - 7.19 - 819 - 919
Schor-Treysa < Hambarg e .g Neustadt (Mbg) | 448 523 - 552 636 647 7.08 7.23 - 823 9.12 923
Stadtallendorf | 455 529 - 6.01 6.43 654 7.16 7.9 - 829 919 9.29
Schw.-Treysa <> ‘,{A"‘“‘r'f(:::‘g’ IcE = Kirchhain | 5.01 534 - 607 648 7.00 723 7.34 - 834 9.25 934
T ——— e A Marburg | 5.12 549 6.04 623 7.02 718 734 7.49 8.04 849 935 9.49
- - GieRen | 536 628 623 652 7.36 7.47 753 828 823 922 9.53 10.28
Wabern  |RE30 Frankfurt (M) < Bad Wildungen o Frankfurt (M) Hbf an | 6.25 7.24 7.06 7.37 8.25 837 927 9.06 10.07 1034 11.27
Kassel <> Bad Wildungen g
Schw.- Kassel <> Frankfurt (M) IC ~
Treysa Kassel <> Frankfurt (M.)
Marburg RE30  Frankfurt (M.) (Brilon -)
ieBen <~ Frankenberg
"im Fall einer Reaktivierung Korbach — Frankenberg (Eder) [ ]
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Grundsatze Angebhotskonzept regionaler Busverkehr (I)

Regionale Buslinien des Stadt-Umland-Verkehrs Kassel erfiillen i. d. R.
folgende Kriterien:

e Die Linienfiihrungen gehen (radial) vom Oberzentrum Kassel aus und
uberschreiten somit Kreisgrenzen.

e Die Linie nehmen Verbindungsfunktionen zwischen Kassel und den Um-
landgemeinden im Verdichtungs- und Ordnungsraum wahr.

e Die Linien tiibernehmen zugleich ErschlieBungsfunktionen in den Umland-
gemeinden (i. S. einer Feinbedienung der Stadt- und Ortsteile).

e Die Linien sind an regionale Netzknoten angebunden, zumindest einseitig
in der Stadt Kassel (SPNV, RegioTram, Tram).

e Das Fahrtenangebot ist auf die Belange des Jedermann-Verkehrs ausge-
richtet.

* Nachfragespitzen im ausbildungsbezogenen Verkehr werden liber Zusatz-
fahrten mit abgedeckt (Anm.: in den Kasseler Umlandgemeinden gibt es
weder Gymnasien, gymnasiale Oberstufen noch berufliche Schulen).




Grundsatze Angebotskonzept regionaler Busverkehr ()

Regionale Buslinien auBerhalb des Verdichtungsraumes Kassel (,,in der Re-
gion”) weisen i. d. R. folgende Merkmale auf:

e Die Linienverldufe orientieren sich an den im Regionalplan Nordhessen
ausgewiesenen Regionalachsen sowie an den tiberortlichen Nahverkehrs-
und Siedlungsachsen (s. Folie 14).

e Die Linie nehmen Verbindungsfunktionen zwischen Mittelzentren wahr
- und ggf. zum/vom Oberzentrum Kassel.

e Die Linien sind an regionale Netzknoten angebunden, wo vertaktete
Anschliisse bestehen (SPNV, ZOB in Mittelzentren).

* Die Regelfahrten der Linien liberschreiten oftmals Kreis-, Landes- und/
oder Verbundgrenzen.

e Bei entsprechender Linienfiihrung iibernehmen die Linien abgestimmte
Schienenergdnzungs- bzw. -parallelverkehrsfunktionen.

* Das Regelfahrtenangebot ist auch auf die Belange des Jedermann-Verkehrs
ausgerichtet. Schiilerverkehre werden mittels Zusatzfahrten integriert.

e Der Fahrplan weist ein tagliches Regelfahrtenangebot auf (ggf. AST).

Beispiel Angebotskonzept im NVP: Rahmenfahrplan Bus

Rahmenfahrplan . .
(Liniensteckbrief) Kundenfahrplan (kein Bestandteil des NVP)

510 s o o
Bad Wil - -
Linienbandel 508 Edersee - Waldeck Fahrzeugkategorie A (Verstirker: B) o Montag - Freitag
Angebotstyp Regiobus Nutzwagen-km/a (nur fiir LB gesamt) Verkehrsbeschrankungen
Netzebene  3a P Anmerkungen
Bad Wildungen, Breiter Hagen 6.12 8.42 10.42 1242 1327 14.42 1522
‘ Anschiasse m Bahnhof 6.15 8.45 1045 1245 1330 14.45 15.25
Bwi-Altwildungen, GemeindestraBe 6.18 8.48 10.48 1248 1333 14.48 1528
Mofrans | 05:0022:30 | 1204V Bad Wildungen R| Edertal-Giflitz, Mitte 6.23 853 10.53 1253 1338 14.53 15.33
vorrant | 0s:0022:30 | 120V @ so0.520 9 Rathaus 6.25 855 1055 1255 13.40 14.55 1535
Edertal-Bergheim, Sportplatz 6.27 8.57 10.57 1257 13.42 14.57 15.40
sa 06:30-22:00 | 120° -] Béickerrain 6.29 859 10.59 1259 13.44 1459 15.42
SoF 07302200 | 120° Waldeck @ sos Edertal-Mehlen, Bhner Weg 631 9.01 11.01 13.01 1346 15.01 15.44
Kirchplatz 633 9.03 11.03 13.03 1348 15.03 15.46
(-] Edertal-Affoldern, Mitte 636 9.06 11.06 13.06 1351 15.06 15.49
Korbach REA = Forstamt . 9.07 11.07 13.07  « 1507
O o Edertal, Peterskopfbahn - 9.09 11.09 13.09 - 15.09
@ sso _'g -— Sperrmauer Ostseite . 9.12 11.12 1312« 1512
© = 3 Teufelsgraben - 9.15 11.15 1315« 1515
§ ™ Waldeck, Bergseilbahn - 9.18 1118 1318 -« 1518 -
anzubindende Einrichtungen bzw. Gebiete anzubindende Einrichtungen bzw. Gebiete a Edertal-Buhlen, HauptstraBe 6.40 . . ¢ 1355 . 1553
Verbindung der MZ Bad Wildungen und Korbach inri an in den A o Waldeck Mitte, o 717817 9.22 11.22 1322 - 1522 -
Anbindung der GZ Waldeck und W.Sachsenhausen  von Bad Wildungen und Korbach o~ Katholische Kirche - 718 818 9.24 11.24 1324 - 1524 -
saisonale Anbindung der Ederseeregion Schulen in Bad Wildungen (Ense Schulzentrum, =2 (=) Abzw Bahnhof 6.43 7.20 820 9.26 11.26 13.26 13.58 15.26 15.56
Verkehr zu/von den weiterfiihrenden Schulen im Gymnasium, Hcltfachsfhule), Korbach (KBS) g a‘ ; Katholische Kirche 6.45 . . . . . 14.00 . 15.58
Bedienkorridor Ederseesperrmauer (saisonal) T N H Waldeck Stadtbrunnen G . . . . T P
Bemerkungen Anderungen gegeniiber 2010 ® = ZimmerstraBe 6.47 . . . . . 1402+ 16.00
::I(‘:\rlzhlllche Ubernahme aus dem Reg. NVP des ::-esmzlrea::;l:g;:?:;l{tgs‘e;hhnen auf die = 8 Dringe 6.48 . . . - . 1403+ 1601
far die " nienta auf den Abschnitt N a Waldeck-Netze, Klosterweg 6.54 724 824 930 11.30 1330 14.09 1530 16.07
von Anfang April bis Ende Oktober Fihrung der Bad Wildungen - Korbach = Waldeck, Abzw Selbach 6.58 728 828 934 1134 1334 1413 1534
Regelfahrten iiber die EderseerandstraBe Abschnitt Korbach - Medebach als neue Linie 550 = (] Waldeck-Sacl , Molkerei 7.00 730 830 936 11.36 1336 14.15 15.36
Teile des Verkehrsangebotes sind auf die Belange (weiterhin betriebliche Durchbindungen 510/550) o 't Wolfhagen-Ippinghausen, Breite Hecke 5.43 - 6.43 643 - . . . g g .
der Schiiler der genannten Schulen ausgerichtet. ers;txlo:‘er En:fll‘lwdti:hAhs(:Tllh:‘s !:‘Ilalde:kr D @ Bad Arolsen-Biihle, Hohnscheid 5.48 . 648  6.48
e ERE Waldeck-Frelenhagen, Mitte 552 . 652 652 - 5 5 5 o o o
- E Waldeck-Sachsenhausen, Marktplatz_| 531 6.01 651 7.01 7.01 7.01 731 831 937 11.37 1337 1416 1537
= ©° Waldeck-Horinghausen, Hof Heide | 536«  6.56 7.06 7.06 736 836 9.42 11.42 13.42 1421 15.42
sV Mitte | 537 6.09 657 7.07 7.07 737 837 9.43 11.43 13.43 1422 15.43
= Kb.-Meineringhs., Sachsenhauser Str. | 5.4 7.04 714 714 744 844 950 11.50 13.50 1429 1550
[ Korbach, Kreisberufsschule | 743 1.3 723 . . . .1323 . 1557
@ sid | 551 - - © 751 851 957 1157 -+ 1357 1436 -
z0Ban_| 554 718 728 728 7.54 854 9.59 11.59 13.28 13.59 14.40 15.59
B4 nach Bad Arolsen, Kassel ab_| _6.09 741 741812 911 1011 12.11 14.11 16.11
an Schultagen iiber Alleringhs. und Nieders.
in den Ferien und an schulfreien Tagen An Schultagen bereits ab Bad Wildungen,
Gymnasium (13:23 Uhr; 14:38 Uhr; 15:18Uhr)
I
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Verkehrsplanung + Beratung "'

Tagesordnung

1. BegriiBung

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

Zuordnung der Themenbereiche
Ausziige aus der Bestandsaufnahme
Anforderungsprofil

Dynamische Fahrgastinformation (DFI)
Grundziige des Angebotskonzepts

Skizzierung der weiteren Projektschritte

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

-

kehrsplanung + Beratung "'

Weitere Projektschritte

e Angebotskonzept (mit Umsetzungshorizonten)
Steckbriefe mit Rahmenangaben zum Verkehrsangebot je
e Bedienkorridor im SPNV
e regionaler Buslinie

¢ InfrastrukturmaBnahmen (DFIl, Eisenbahninfrastruktur)
e MaBnahmenwirkungen und -bewertungen

e Linienbiindelung (Busverkehr)
Blindelsteckbriefe

e 3. Regionalkonferenz (vsl. 07/2013)
e  Anhoérung (vsl. 09/2013)

e Beschlussfassung im AR des NVV (vsl. 11/2013 oder 12/2013)

N
N




Tagesordnung

1. BegriiBung

2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

Zuordnung der Themenbereiche
Ausziige aus der Bestandsaufnahme
Anforderungsprofil

Dynamische Fahrgastinformation (DFI)
Grundziige des Angebotskonzepts
Skizzierung der weiteren Projektschritte

Aufnahme von Anregungen, Wiinschen und Hinweisen

'
Verkehrsplanung + Beratung NI
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Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Verbundweite Echtzeitdaten fur
Fahrgastinformation und Anschlusssicherung

Regionalkonferenz NVP 20.03.2013

v Ziele und Konzepte
y

N N U X

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Ziele und Konzepte

Ziele des NVV

¥ Integration vorhandener Systeme

¥ Zentrale Datenhaltung NVV

» Verbesserung der Kundeninformation

¥ Erleichterung des Zugangs und der Nutzung des OPNV
¥ Imageverbesserung OPNV in Nordhessen

¥ Verbesserung Qualitit im OPNV

v Erfiillen der Vorgaben aus OPNV-G

———————




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Ziele und Konzepte

Systembausteine fur die Kunden

» Dynamische Fahrgastinformation (DFI)
(RT-Netz; SPNV-Netz; RegioBus-Netz)

» Anschlusssicherung (ANS)
(Uberbetriebliche ANS; Anzeigen in Fahrzeuge)

» Dynamische Fahrplanauskunft (DFA)
(Fahrinfo-IST; Fahrinfo-Handy/PDA; Info-Stelen)

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Konzept Systemblld zentrale Datendrehscheibe

-@- @ cantus /\

i | NVV Dienstieister EWF i
I

i | Stadt und Region KHB- HiB.

i e 4D
; ___Vorhandene /im Aufbau befindliche System EB \
vollstandige SPNV-
!

+ * Daten mit
- e Regionalbus
pRrmmR—— ! R
i i !
! Jr i i
] i i
! Infopool | i GPi l
: a E Zentrale DFL ¢ § % i
i ] 4 Datendrehscheibe i i
E HAFAS | & (zDD) Server i :
i ! i
|| HAFAS | | i
! | Real-time | i i
i : i
e e e o=

NVV GPR.

Anschlusssicherung | =
und DFI-System

Mandanten-
Arbeitsplatze

28

Kommunikation
Fahrzeuge




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Ziele und Konzepte

Zu integrierende Systeme im NVV

» DFI Kurhessenbahn (KHB) d ~
4
» RBL Kasseler Verkehrsgesellschaft AG Co e
(KVG) ' o
¥ RBL Energie Waldeck-Frankenberg GmbH (_ ke 9
(EWF) Y oo i Mv:ﬁ;';ystem »
Frankenberg Kr, HLB
v DFI Stadtbahnhof Eschwege der Syetem e : (
Hessischen Landesbahn GmbH (HLB) . £ —
< g —
Rotenburg /

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Konzept

Auszug aus der Aufgabenstellung des NVV

Beispiel Zentrales System !




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Konzept

Auszug aus der Aufgabenstellung des NVV

SolHDatenversorgung Ist-Datenvel -
"info-Pool” Hes Y

NVV-Fahrinfo
(NordinformNOHRA)

- thre far
R] 9

Intemet Info-Terminal SMS PDA
WAP

Beispiel Dynamische Fahrplanauskunft !

Verbundweite Echtzeitdaten fur

Fahrgastinformation und Anschlusssicherung

Regionalkonferenz NVP 20.03.2013

4
» Stand des Projektes
4

v
4
4

———————




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Stand des Projektes: Datenaustausch VUs

Datenvereinbarungen mit Verkehrsunternehmen / Systempartnern:

= DB Regio: abgeschlossen

= Kurhessenbahn: abgeschlossen

= RTB: abgeschlossen

= KVG: abgeschlossen

= Cantus: Feinabstimmung

= HLB: in Prafung/Feinabstimmung
= EWEF: abgeschlossen

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Stand des Projektes: DFI Kommunen

Bau- und Finanzierungsvertrage DFl in Kommunen

= Hofgeismar: geschlossen

» Grebenstein: geschlossen

* Immenhausen: geschlossen

= Espenau: geschlossen

= Vellmar: Stadt hat abgelehnt
= Melsungen: geschlossen

»  KVG (Harleshausen, Jungfernkopf): Feinabstimmung

= Baunatal geschlossen

= Kassel (Sudstrecke, Kirchditmold, ggf. HBF): in Planung




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Stand des Projektes: DFI-Anzei ger

Beispiel DFI-Anzeiger des NVV

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH
Stand des Projektes : Akustische DFI

Einfiihrung Akustische DFI / Barrierefreiheit (vql. OPNV-G) —
Beispiel Beschallung mit Text-to-speech

Systemschaubild Komponenten (Muster) Taster mit Ausgabeeinrichtung (Muster)

|= : u ala-
Datenbiatt Digtales Ansagegerdt DAG 415T[1] Datendlatt Taster/Lautsprecher fir Bedarfsescnaliung (1)
g I‘ =J gxcgl'»"n.a.

[1] LUMINO Licht Elektronik GmbH - Europark Fichtennain AS - D-47807 Krafeld (Germany)
Telefon (0 21 51) 81 96 - 0 - Fax (0 21 51) 81 96 - 3 59 - sales@umin.de - www.lumino.de




Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Stand des Projektes: DFI in Kommunen
Melsungen HP Roéhrenfurt 2013
HP Bartenwetzerbricke
Bf Melsungen
Hofgeismar Bf Himme 2013
Bf Hofgeismar
Grebenstein Bf Grebenstein 2013
Immenhausen Bf Immenhausen 2013
Espenau Bf Monchehof 2013
KVG/Kassel HP Jungfernkopf 2013
HP Harleshausen
KS Hbf.
HP Kirchditmold n.n. (noch offen)
HP Oberzweren n.n. (noch offen)
Baunatal HP Rengershausen 2013

HP Guntershausen

——————————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Stand des Projektes: Einftihrung des ASS-FIS

Anschlusssicherung und FGI

Stand der Einfuhrung ASS-FIS (Phase 1)
- Solldaten der RKH sind importiert
- Funktelegramme treffen ein
- MoPads fur RTB/RBK und Cantus sind bestellt und ausgeliefert
- Solldaten der RTB und von Cantus

Nachste Schritte

- Bereitstellen der Mandantenarbeitsplatze fir den NVV

- Abstimmung und EinfUhrung der ,echten Mandantenfahigkeit

- Schulung der NVV-Mitarbeiter

- Test der bereitgestellten Funktionen und der Datenqualitat

- Integration RTB und Cantus
- Abstimmung der Tatigkeiten in der Leitstelle (Mandantenarbeitsplatz)
- Abstimmung zu den Aufgaben der Fahrer sowie der

Nutzeroberflachen der MoPads M




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Stand des Projektes: Einfihrung der ZDD

Stand der Einfuhrung
- ZDD ist im 1. Schritt als Testsystem aufgesetzt- mit noch nicht allen
Funktionalitaten
- Testdaten-Echtzeit werden geliefert von DB (RIS) und KVG
- Betreuung der Abonnements durch HaCon
- Umzug auf das Produktivsystem ist Anfang Februar erfolgt

Néachste Schritte
- Test der bereitgestellten Funktionen
- Prufung der XML-Strukturen sowie der gelieferten Geschaftsvorfalle (z.B.
Prognosen, (Teil-)Ausfalle, Umleitungen)
- Prufung der Daten auf Konsistenz und Vollstandigkeit
- Geplante Bereitstellung aller umzusetzenden Funktionen: 31.04.2013

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Stand des Projektes: Einftihrung des DFI-Systems

Stand der Einfuhrung
- DFI-Anzeiger stehen bereit und sind abgenommen
- 19 Standorte sind abgestimmt; hiervon 2 in Prufung - da Standorte auf
Brucken
- DFI-Server kann im zukunftigen Produktivsystem installiert werden
- Matchingalgorithmus zwischen Solldaten aus HAFAS und Echtzeitdaten
uber DFI-Dienste kann getestet werden
Nachste Schritte
- Abstimmung und Bereitstellung SIM-Karten (DFI/MoPads)
- Genehmigungen und Abstimmung Tiefbauarbeiten (DFI)
- Test der bereitgestellten Funktionen
- Organisation weiterer Testdaten zur Prifung des Matchingalgorithmus
- DFI-Dienste der KVG kdnnen voraussichtlich im Marz bereitgestellt
werden

- DFI-Dienste des ASS-FIS konnen im Marz aktiviert Werdeiw




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Verbundweite Echtzeitdaten fur
Fahrgastinformation und Anschlusssicherung

Regionalkonferenz NVP 20.03.2013

4
v
¥ Testlauf Melsungen
4
4
4

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH
Testlauf Melsungen

Solldatenversorgung fiir den Testlauf Melsungen

- Busse der RKH lokal/regional und ggf. des VU Frdlich (Stadtbus)
- Datenlieferungen der Sollfahrplane fur die Fahrplanauskunft sind
etabliert
- Solldatenlieferung der RKH flr die Versorgung des ASS-FIS wurde
importiert

- RTB und Cantus
- Datenlieferungen der Sollfahrplane fur die Fahrplanauskunft sind
etabliert
- Solldatenlieferungen der KVG und von Cantus wurden getestet
bzgl. der Datenqualitat bzw. —formate

———————




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Testlauf Melsungen

Lieferung von Funktelegrammen (Fahrplanabweichungen)

- RTB und Cantus
- Test-MoPads wurden zur Verfligung gestellt und nach technischen
und ergonomischen Gesichtspunkten getestet, sowie die Anbringung
gepruft => MoPads wurden vor Weihnachten ausgeliefert
- Prototypen flr die abgestimmte Befestigung werden erstellt
- Folgetermine in den AGs zur Abstimmung der Tatigkeiten in der
Leitstelle sowie der Nutzeroberflachen fur die Fahrer
- RTB und Cantus : Anfang April
- Im Marz werden mit der RTB erste Tests durchgefuhrt (Nutzung einer
bestehenden Testoberflache)
- Voraussetzung: Solldatenversorgung ist gewahrleistet und
Testpersonal steht zur Verfugung

—————————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Verbundweite Echtzeitdaten fur
Fahrgastinformation und Anschlusssicherung

Regionalkonferenz NVP 20.03.2013

4
4
4
¥ (Soll-)Datenkonzept
4
4

———————




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Solldatenkonzept zur Versorgung des ASS-FIS

Anforderungen an die Solldatenversorgung resultieren aus folgenden
Zielen:

- Aktuelle Fahrgastinformation, Abbildung der Echtzeit- auf die Solldaten in der
Fahrgastinformation (HAFAS sowie DFI)
- Aktualitat der Sollfahrplandaten
- Fahrplananderungen, Sonder- oder Baustellenverkehre missen gepflegt
und fristgerecht zugeliefert werden

- Prognosen fur Folgefahrten
- Folgefahrten sind Fahrten, die noch nicht gestartet sind, aber abhangig
von der Punktlichkeit einer aktuellen Fahrt
=> Umlaufdaten sind erforderlich

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Solldatenkonzept zur Versorgung des ASS-FIS/ der
Bordrechner

Bestehende Anforderungen an die Solldatenversorqgung resultieren aus
folgenden Aufgaben fiir die Bordrechner:

- Steuerung von Innen- und Aul3enanzeigen
- Versorgung von Zieltexten

- Steuerung von Ansagen
- Versorgung mit Ansagetexten

- Verkauf von Fahrkarten
- Tarif- und Verkaufsdaten

———————




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Verbundweite Echtzeitdaten fur
Fahrgastinformation und Anschlusssicherung

Regionalkonferenz NVP 20.03.2013

4
4
4
4
¥ Mandantenarbeitsplatze
v

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH
Funktionen des Mandantenarbeitsplatzes

Geplante Funktionen des MA/ der Leitstelle fiir ein VU

- Monitoring der Fahrzeuge
- Karten- und tabellenbasiert
- Versenden von Weisungen an die Fahrer
- Empfangen von Meldungen der Fahrer
- Dispositive Malinahmen
- Ausfalle
- Kurzwenden/ Teilausfalle
- Planung des Einsatzes von Ersatzfahrzeugen
- Anschlusssicherung
- Uberwachung und ggf. kurzfristige Anderung der automatischen
Vorgaben fur den Fahrer
- Pflege von Zusatzinformationen zur Fahrgastinformation

- Redaktionelle Meldunﬁen iHIM‘ M




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Funktionen des Mandantenarbeitsplatzes

Geplante Funktionen des MA flir lokale Aufgabentrager

- Monitoring der Fahrzeuge
- Karten- und tabellenbasiert
- In einer spateren Ausbaustufe:
- flur alle Fahrzeuge uUber die Fahrplanauskunft moglich durch
Einbindung des VIS-Dienstes
- Statistische Auswertungen
- Ausfalle
- Teilausfalle
- Linienbezogene Auswertungen nach Verspatungsklassen
- Gehaltene/ nicht gehaltene Anschlisse
- fur unternehmensinterne Anschlisse im ASS-FIS
- fur unternehmensubergreifende Anschlisse, von denen mindgstens
eine Fahrt Echtzeitdaten an das ASS-FIS liefert

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH
Ausschreibung von Linien/ Linienbtiindeln

Der NVV unterstiitzt die lokalen Aufgabentrager

- bei der Formulierung von Anforderungen bezuglich

- der Vorgaben flr die Bordrechner

- der Solldatenbereitstellung und —pflege

- der Verpflichtung zur Nutzung des Mandantenarbeitsplatzes im ASS-FIS
in dem vorgesehenen Umfang

- der Fahrertatigkeiten

- der Planung und Abstimmung von Anschlissen mit den Auswirkungen fur
das Gesamtnetz

———————




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Verbundweite Echtzeitdaten fur
Fahrgastinformation und Anschlusssicherung

Regionalkonferenz NVP 20.03.2013

NV N U ¥ XN

Weiteres Vorgehen / Rahmenterminplan

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Néchste Termine

ZDD

— Umstellung auf Produktivsystem ZDD: 31.01.2013
=> Test der bereitgestellten Funktionen sowie Prufung der
XML-Strukturen und Dateninhalte

— Realisierung aller Softwarefunktionen: 31.03.2013

DFI-System

— Beauftragung SIM-Karten: in Angebots-Prufung

— Umzug DFI-Server auf Produktivsystem und Zugriff fur NVV
=> Prufung der Funktionen und des Matchingalgorithmus

— Aufstellen Testanzeiger beim NVV: ?7? !




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Néchste Termine

ASS-FIS (Stufe 1)
— Bereitstellung Mandantenarbeitsplatze
— Umsetzung Mandantenfahigkeit

Informationsveranstaltung fur die Verkehrsunternehmen

2.Quartal 2013

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH
Terminplan

ASS-FIS
- Testbetrieb mit Bussen, die mit NVV-Bordrechner
ausgestattet sind, kann zum 18.03. starten
- Start Testbetrieb RTB im Marz nur mit reduziertem Umfang
- Softwareentwicklung fur MoPads in Abstimmung,
Ziel: Marz 2013

= Umsetzung Solldatenkonzept ( Endstufe/Stufe 2) bedeutet
hier voraussichtlich eine Verschiebung nach 2014

= Betrieb des Systems in Stufe 1 und damit Bereitstellung von
Daten ermoglicht Abnahme fur Folgesysteme

———————




Nordhessischer VerkehrsVerbund

Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

Terminplan

ZDD

- Umzug in die Produktivumgebung am 31.01.2013
= Beginn der ersten Testphase

- Bereitstellung des gesamten Funktionsumfangs: 31.03.2013
= Zweite Testphase

- Probebetrieb mit dem Ziel der Abnahme nach 3 Monaten
kann nach der zweiten Testphase terminiert werden

= Teilabnahme des Systems im April nicht moglich
= Geplante Abnahme im August ist aus heutiger Sicht nicht
gefahrdet

———————

Nordhessischer VerkehrsVerbund
Verkehrsverbund & Fordergesellschaft Nordhessen mbH

» Weiteres Vorgehen

Vergabe

= Beauftragung: ist erfolgt

= Projektlaufzeit: 2012 bis 2014
= Kostenrahmen wurde gehalten

Finanzierung

= GVFG-RT: 1) Bestatigung Plananderung (ohne TK, Ist-Daten) durch ASV: zeitnah

2) Bestatigung brutto-Abrechnung (vgl. Anschreiben KVG) durch ASV: zeitnah
=  GVFG-L (TK, Ist-Daten): Zuwendungsbescheid ASV noch offen: liegt vor
=  Mittelbewirtschaftungsvertrag mit KVG: abgeschlossen

———————






